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PREMESS A

Scopo del presente manuale & di fornire in [orma succinta, ma pratica, le istra-
zioni occorrenti per cfiettuare razionalmente le revisioni e le riparazioni generali
del motociclo leggero ZIGOLO.

I dati citati nel manwale hanno lo scopo di formare una conoscenza d'indole ge-
nerale sui principali controlli da effettuare durante la revisione dei vari gruppi,
A tale scopo il manuale ¢ stato corredato di fotografie, disegni e schemi, dccor-
rents per poter eseguire le operazioni di smontaggio, controllo ¢ montaggio.

Il manuale deve essere altresi una guida per chi desidera conoscere i particolari
costruttivi del tipo in esame: la convscenza di tali particolari, nel personale ad-
detto alle riparazioni, & fattore tssenzialy per una buona esecuzione del lavoro

5. p-A. MOTO GUZZI
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Motocicle leggera (1atoe sinistro)



Moteciclo leggero (lato destro)



Gruppo motere (late sinisiro)



Gruppo motore (lato destro)
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1 2 3
COMANDI ED

- Leva comando {nzione.

2 - Pulsame per tromha elettrica, interruttore per luce ¢
comande antiabbagliante,

- .H.n_n__u_.__ per serhatoie miscels ¢ misurine dellalio,

4 - Pedale freno pesteriore,

5 - Pedale messa in' moto,

/

4 5 B

ACCES50RI

b - Parta-pacchi.

7 - Leva comando freno anteriore.

8 - levena comandeo ara.

g - Manopola comando gas,

10 - Leva cambio velocith.

i1 - Golletts di regolaggio ammartizeator

posterior.



Dati di identificazione

Ogni veicolo & contraddistinte da un numero di identificazione, uguale tanto per il motore
che per il telaio. Si trova impresso sulla parte superiore del basamento motore ¢ sul tubo
centrale del telaio ed & visibile aprendo lo sportello destro della carrozzeria. Questo nu-
mera serve all'identifcaziene del veicolo ¢ agli effeui di Legge per la vendita; & riportatg
sul centificato d'origine, sul certificate di garanzia e sul libretto di circolazione. Va pure
indicato nella eventuale richiesta dei pezzi di ricambio,



CARATTERISTICHE GENERALI MOTORE

Ciclo 3 due tempi cun ammissione a valvola sotante,
Testa del cilindro: in lega leggera.
Numero alindn: 1 orizzontale,

Cora . . . . mm. §o
Aleagen . . . .« + mm,50
Ciindrata . . . + . . + « . . ¢ o8
Potenza s g00 gici 0l o . . . . . . HP 4
Rapporto i compressione . . . . . 1 o

Accensione:

Con alternatore 4 velano, con bobina of slia tensiohe
E3ErmE,

Murellh AVSaA.
Filso MAVD 30-6-140-Forzfi/D.
Candela:

Tipe Marells CWigsEX.

Alimentazione:

A caduta. Capacith serbateio miscela litrk 12 di cun riserva
litri 1 circa.

Carburatore con hiltro d'aria. Regolazione 3 manopola per
il gas e a manettine per l'aria.

Marca Dell'Orio MAFisB1.

Lukrificazione:

A miscela.

Mescolare ad ognt litro Ji benzina go em” di olio minerale;
s1 raccomanda ;
Shell X 100 MO 40.

[l tappo del serbatoio serve come misunna dell'olio per
un litre di benzina.,

La lubrificazione del gruppo motore ai «ettun autamatica.
mente per ln presenza dell’olio nella benzina,

Per la lubrificazione degli ingramaggi trasmissionecambio
il hasamento fa da serbatoio dell'alin,

Raffreddamento:
Ad ariz, Testa ¢ cilindre sone munin & sletiwture,
Frizione:

A dischi muldipli'in Bagno d'ella,
Il gruppe [riziene & posto nelld seatnla matore lato sinisre,

Cambio di velocita

A tre marce (ncl bloceo motorc) con ingranujgi scmpre in
presa.
Leva del cambio a pedale posta 3 destro del motociclo
leggero.

Rapporto 1* velecitd . t 13y
Rapporto 2* velocitd . R Py 7

Rapporte 3* velocith . . . . . . . 111



Trasmissione: Rapparn totsli di trusmissione (mowre ruota):

Ad ingranaggi, con dematwra elicoidale fra motore ¢ nttvelocitd . . . . . . . . .oy
cambio. A catcna a rulli 1,7 % 775 fra mq_m:Eu_ﬂ mPveloedtd . . . . o & . . . 1343 11
cambic e corona posteriore.

Rapporti di trasmissione ;
fra motore € cambie . . . . . . 3136
fra pignone € corona posteriore . . . . 50600 :1

mPtveioditd . .. 0 b o - iy



CARATTERISTICHE GENERALI TELAIO

La struttera principale del telaio & costituits da un unico
tubo c¢entrale melto robuste integrato da un clemento in

lamiera stampata avente funzione portante & i prote-
zione,

Passd, & wi o o woa ce v s eemmki ReeE

Ingombro della metoleggera:
longitudinale . .. . . . . . mit. 1,940+

rasversale . . 0 4 . . L . 0 ooges

—.nnmnpnn.........i?m&.uq.

Altezza minima da rerra mut. o,160 cirea, in corrispon-
denza alla parte pit bassa del telaio (2 vuoto),

Peso del motociclo leggere . . . Kg. 78=

Sospensioni:

Antericre con forcello telescopica; posteriere con forcel:
lone oscillante, con molleggio in gemma agente in
compressione.

Ammartizzalorl peosteriori:
A frizione, regolabili,

Ruote:

Anteriore ¢ poiteriore a raggi, cerchi 19 x 2.

Preumaticl:
Anteriore 2% % 19; posterieore 3,50 % 14,

Freni:

Tipo ad espansione in lega legpera.

N. 2 agenti: une sulla rueta amteriore comandato con
leva 3 mano posta a destra sul manubrio; uno sulla

ructa _“.EHHEH comandato con ,uﬁn_n_... posto A SITEstr
del motocicla legyero.

Impianto elettrico:

Caon alternatore velano che alimenta in marcia la tromba
elettrica e Pimplanto luce -compoesto di:

fare anteriore ad una luce con antisbbagliante __"_h_n..__:,_m._..u
6 V- 25/25 W),

fanalino posteriore catarifrangente e riflettente (lampadina
6 V-3 W asilure da mm. 35),

Prestazioni

Pendenze massime superabili con una persona su sirade
in buone condizioni di manutenzione:
in 1* marcia, pendenza massima 4% =
. 2* marcia, _u.n:m.n_.__n.___ massims. . . . 3%+
in 3* marcia, pendenza massima . . . 5%+



Autonomia su strade in buone condizioni di munuten Velocith massima nelle singole marce:
zione in zoha collinma: Km. s40+. in *veloeitd . . . . . Kmjoraagy
i 2 ovelesid . . . . . v o448
im Pt ovedocid v . . w0 w6 circa



VARIANTI PER LO ZIGOLO LUSSO

MOTORE

Alimentazione:
A caduta, Capacita serbarolo miscela litr 13,5 di cui riserva
litrt 1 circa,
Rapportl di trasmissione;
fra pignone e curona posteriore . . . ., 34:1
mnﬂﬂzﬂ_n_ﬂ:&wn-ﬂrrﬂnu-ﬁﬂﬂuiﬂinr

in 1* velecita 19088 : 1
Mt vdeia . . L . 1245 1
m 3* velocit A 7§ 11
TELAIO
Ingombro del metociclo leggers:
longitudinale . . . . . . . . mt 1gi4cira
trasversale T T " -
.__H._.-.hmr.h—ﬂ. " = ¥ ® 4 ] i W & 1L .ﬂ.-mmﬂ L]

Altezza minima da terma me 0,135 cirea, in corrispondenza
alla parte pith bassa del telaio (a vuoro),

Peso del molociclo leggere: . . . .

Ruote:
A ragpi con cerchi in lega leggera 17x 204,

Pneumaticl:
Anteriore rigato 1,50-17; pesteriore scolpite 2,75-17 R,

Kg. 76 circa

Pressioni di gonflaggio:

Con wna persona

Pneumatico anteriore ., kg/emg. L7 ciiea

Pnzumatico posteriore . . ., . i 13

Con due persona

Preumatico anteriore . - - kglemq. 1,75 cirea

Pneumatico posteriore . . . . . B35 M

Autonomia sy strade in .E__,_.:m condizioni di manutenzione in
zona cellinosa: Km., Goo circa.

NB. - A pag. 66 la descrizione per lo smontaggio del serbataio

e della selly viene modificata come segue,

Per togliere il serbateio occorre

— staccare la parte post. dells copertina copriselia svitando me.
diante cacciavite le due viti di tenum;

— sitare con chiave da 10 1 due bullencini che attaccand la
parte post. della sell, indi rivoltare questa in avanti quel
tanto da poter svitare con chiave da 14 il bullone che attacca
posteriormente il serbateio

— togliere il cappello per copertura testa di sterzo mediante lo
svitaggio con chiave da 14 dell'apposito bullene e il bullone
di tenuta testa di sterzo, indi spingere in avani la parte
superiore della forcella quel wanto che ocearre per il passaggio
del serbatoio;

= svitare il bullone che attacca la parte ant, del serbatoio con
chiave da 14;

— staccar: dal rubinetto miscela la tubazione in gomma, indi
sfilare il serhatoia,

La sella si leva dopo aver tolto il serbatcio svitando con chiave

da 1y il bullene che la tiene attaccata sulla parte an.
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MOTORE

Smontaggio del motore dal telaio
(Vedere fig. 1)

Avvertenza: Per le speciali condizioni in cui ralveha si
usa il motociclo leggere (pinggia, fango, polvere) & sempre
consigliabile, prima di procedere allo smontaggio delle
singole parti, effettuare una buona pulizia generale.,
ﬂﬁ_uu.:.n i pezzi smontati in mode da evitarne la confu-
sione con pezzi ..__m__.._E.Eﬁ._.__a ad altro veicolo, Nell'ese-
guire lo smontaggio oecorre avere |3 massima cura e pu-
lizia. Adoperare due bacinelle con petrolio o benzina:
una per favare | pezzi, l'altra per risciacquarli,
Smontaggie

Togliere:

— il coperchio lato volane (a sinistra) tenendo presente
che nello svitare le tre viti di tenuta le due sulla parnte
pasteriore del copeichio sune avvitate su appesite beceole
di spessore; quindi per toglicre il coperchio non eccorre
svitarle completamente;

— il coperchio destro mediante le we vin di renuta;

— il carburatere compiendo le seguenti operazioni;

1) staccare completamente l'anello con tacche dal canoc-

chiale del carburatore in modeo da estrarre dal medesimo le
valvole del gas ¢ aria;

2} previa chiusura del rubinetto, staccare la whazicne del-

la miscela, svitando dal rubinewto Vapposito dado con
chiave da 15;

3) tegliere il filira dell’aria levanda: Tanclle a mella, il
coperchietto esterno, la m_nm_mu metallica e il coperchictw
interno. Fare attenzione nel rimontare 3 non invertire i
coperchictti e a montarli nell’apposita tdcca di rifenimcntog
4) svitare mediante cacciavite o chiave a twbo da 11 i due
bulloni interni al carburatcre e _".ﬁ_.n:n questa dal maotare.
Fare attenzione nel montaggio a mettere nell'identica po-
sizione la guarnizione posta fra il carburatore ¢ la val-
vola rotante;

— il tubo di scarico dal cilindro e dal supporio sul telain,
dopo aver staccata la molletta per ritarnb cavalletto sul
late destro e svitato il dade sul perno di tenuta leva frano
pasteriore mediante chiave a tubo da 14.

Sfilare la leva come ¢ dimostrato a fig. 2.
Staceare ;

— dal merseno sulla parte fissa del volano il flo giallo
che va alla bobina e il flo rosso che va alls wromba. Per
compicre questo, eccorre: togliere dal volano il 1appo con
il coperchietto cepripelvere mediante appesite bloccheuo
esagenale dato in detaszione e svitare con chiave 2 wbo

da 1g il dade sull'albero motore di bloceaggio velane;



Fig. 2 = Smontaggio lova freno posteriore
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indi tegliere la parte retante del volano mediante estrat-
tore ceme & dimestrato a fig, 3.

PDepa di guesto, svitare mediante cacciavite le due vitine
per attacco fili come ¢ dimostrato a fig- 4 ¢ shlare i Ali
dal velane. Rimetrere poi provvisoriamente la parte ro-
tante del volane per non scalamitarlo.

Per wngliere il movore, levare:

— il bullone per amaceo parte supericre del motore con

chiave a tube da 14; questo si shla nella parte interna
della cassetta porta ferri;

— il bullone d'attacco parte inferjore motore, sempre con
chiave da 14, shlandclo dal lato sinisire come & dimo-
strate a fig. 5. Nello shlare questo bullone fare anenzione
a come sono montati i due distanziali per poterli pei nel
montaggio mettere nell'identica posizione.

Staccare il motore dal telaio come & dimestrato a fig. 3.

Smontaggio del motore

Per procedere allo smontaggio cempleto del motore cosi
ccme si trova appena teho dal telaio (vedere fg. 6), s
Tpera come segue:

Togliere;

— o zoccolo porta metere completo di pedali appepgio-
piedi ¢ leva del cambio svitande i due bulloni che wengono
umto il motere allo zoccolo con chiave da 14, indi libe-
rare il tirante della leva cambio mediante V'estrazione del
la copiglia.

Come prima cperazione per iniziare lo smontaggio del
motore occorre togliere I'elio che & centenute nel bass-
mento mediante la svitstura del tappo per lo scarico, pesto
sul late sinistro parte pesteriore e infericre del motere; &
bene nel compiere questa operazione taglicre pure il wppo
superiere con unito ["astina del livello;

— la parte rotante del velano (vedere capitelo w smontag:

gie del metore dal telaio o) ¢ la parte fssa del volane svi-
tando le tre viti di fissaggio. Prima di wgliere la parte fissa
eccerre tracciare un segno di riferimento su di essa e sul
basamento in mode da poterla rimontare al medesimo po-
ste, € quindi di nen variarne la fasatura. Allo scopo di
evitare la smagnetizzazione del valano, ¢ cpportune rimet-
tere la parte rotante nella parte fssa subita dopo averle
smontate dal motore;

— il coperchictto porta leva frizione, svitando i e dadi
di tenuta, due con chiave da 11 ¢ uno cocn chiave da 17;

— |a messa in mele, svitando con chiave da ro il dado di
tenuta chiavella, indi togliere 1a chiavella e la messa in
mete: depe di questo shilare Ualberu von sertare & molla di
richiame;

—dull'albere primario 'asting ¢ la sfera per comando fri-
zione, indi, con apposita pinza levare ['ancllo Seeger (ve-



Fig. 3 - Smontaggio dell'alternatere volano



dere fig. 7) ¢ shlare Uingranaggio libero per lavviamente.
Nel montaggio di questo ingranaggio occorre [ar atten
zione che la testa delle sei viti di 1enuta Hguri verso Ve
sterne; questo serve per dare all'ingranaggio il giusto
senso di rowazione.

u._ah:.__....-....

— la vitina di ferme ghiera, la ghiera, il pignone carena
¢ l'anclle distanziatere facende atenzione a rimonmrlo
cclle scanalature per tenuta clio verso l'imterno;

— il coperchio lato volano svitando i due bulloni sul corpo
della valvola retante (lato destra) ¢ i sei bulleni sulla parte
sinistra mediante chiave a tubo da 11;

— il dado di bleceaggio pignone sull'slbero mctcre; per
svitarlo, occorre tener fermo Palbero mediante apposita
chiave che viene applicata al cenn di questo e tenuta dallo
sesse dade per valano,

Agire poi sul dade cen chiave da 33 come & dimaosirato 3
fig. 8, e shilare il pignone,

Nel mentaggio coccrre adeperare | medesimi attrezzi
curande di attenere un perfetto. bloccaggio, fare avienzione
che la parte renificara del pignone entri nell'appesito cor-
teco;

— il gruppe della frizicne mediante appesite attrezzo co-
ms ¢ dimestrato 2 fig. g: cccorre comprimere quel tanto
ua liberare 1 due mezzi anelli dal carico delle 12 melle,
shlare il complesso frizione e "astina a funge spingidischi;
— il corpo frizione fisso enendo 1'albero primario sul lato
destro con chiave laverante sui due piani ¢ svitando il

dade sul late dnistre con chiave 3 who da 22 (vedere
fig. 10),

Tolto il dado applicare I'apposito estrattore per estrarre il
corpo frizione (vedere fig. 11) indi levare la chiavella ¢
la ranella Belleville; osservare come & montata questa ra-
nella speciale onde evitare d'invertirne la posizione nel
montaggio;

— i quattro dadi che fissano la 1esta al motore con chiave
a twbo da 11, indi sflare la tesa e il alindro daghi appo-
it tirant avvitan sul morere;

— il pistene levando la molletia che Fssa lo spinotto sul
lato destro ¢ sfilare quest'ultimo pure dal lato destro,

N.B. - Qualora si dovesse rimomare lo stesso pistone &
necessario poterlo riccllocare nella stessa glaciturs in cul
si trevava quande lo si ¢ tolto. Per nen incorrere in errore
basta togliere la mollena destra e lasciare mentaza sul pi
stone la millena sinistra shilando lo: spingtto verso destra
come gid deto sopra.

Sard in tal modo impessibile rimontare il pisténe rustato
di 180" rispetto all'asse del cilindro, perché, in 1l caso, &
treverebbe b destra la mellena che prima era a sinistra ¢
non siyperiebbe quindi infilare lo spinottc.

Se viens mentato un pistohe nuove cecorre lener presente
di montrlo in medo che il granine per tenuta prima
fascia elastica guardi verso Valto della macchina;

— il gruppe della valvela ratante mediante apposito estrat-
tore come ¢ dimostrato 2 fig. 13;

— Ia biella e 1'albero motore, Ia biclla viene tolw per pri-
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Fig. & - Come 3i leva il molere dal 1elaio



mento occorre maggiorare il foro e filettare; avvitare poi
il prigioniero maggiorate. Si pud anche filettare nel ba-
samento una bussola ed avvitere su questa il vecchio pri-
glonicro;

— lo stato di consumizicne del piani di unione 2l coper-
chi, ricordarsi che se i piani non seno perfetti o scnza
guarnizione, non si potrd oftencre la tenuta dell’alio,
Osservando il basamento sul late sinistro si noterd :

— i cuscinetti a sfere per ingranaggio presa dircuia ¢ al-
bero metere. Controllare che siano ben fissi nei lore allog-
giamenti.

Per le misure di conuolle vedere capitolo « Gruppo cu-
scinett v,

Osservare la perfetta cfficienza dell'ancllo Seeger e del cor-
teco montati sul cuscinetto per albero motore.

Boceola per albero secondario.

Osservare che la superficic interna non presenti rigature ¢
la perfetta pressatura nel basamento.

Giuvoco di montaggio fra albero ¢ boccola mm. o016+
0,053,

Givoce massimo d'usura mm. 0,15,

Roccola per sertore cambio,

Osservare che la superficie interna sia levigata ¢ lo per-
fetra pressatura nel basamente.
Giueco di montaggio fra settore e boccols mm. 0,016 +

0,061,
Giuoco massimo di usura mm. 0,2,

Camma dirrnneifo saltarelly,

Per smaontarla dal basamente occorre svitare le due vitl di
Emuta.

Controllare che il profile della camma, dove scorrone i due
rvaltarelli, non presenti rigature o usure, nel caso sostituire
il pezzo.

Nel montaggio occorre registrarla nel seguente modo:

— moentare 1|l settore in 11* velocitd, indi venificare che 3
due spigch della camma coincidane cop le due tacche per
saltarelli nel settore; a registrazione ultimata avvitare a
fondo le due vit,

Ceperchio baramento lare volane.
Verificare:

— lo stato del piano di unione al basamento e 'integritd
delle filettature;

— il cuscinetto a rulli per albero moetere, che sia ben fisso
nell'alloggiamento, per le misure di controllo vedere capi-
ela « Gruppe cussinetti w;

— il cqrietb per tenuia olio che non abbia perso elasticita,
nel caso sostituirlo. Per togliere il cuscinctto occorre le-
vare il corteco ¢ agire sull'anello esterno del cuscinetio,
pressato nel basamenta, con punzone, come dimostrato a

fg. 17;
— che la guarnizione fra coperchio ¢ basamento 33 in
perfeue condizioni.
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Coperchio pasteriore del brsamento.

Verificare :

— lo stato del piano d'unione al basamento e integrind
delle hlewature:

— che la guarmziene fra coperchio ¢ basamento sia n
perfene condiziam;

— la heecola del perno porta saltarelli, per quanto con-
cerne la pressatura nel ccperchio e la superheie imerna,
Giucco di mentaggio fra perno ¢ beceols mim. 0,016+ 0,061,
Giveco massimo d'usura mm. o,15;

|_.m=_ﬂ_w-_:m dell'anelline in gomma pesto nella  bicg-
cola, se non efficiente sostitiire,

Flangiu di supporto alberi camébia,
Verifrcare:
— o state di unione al basamento:

— il cuscinetto a sfere per albero primario, che sin ben
hsso nell’alleggiamento sulla flangia, per le misurc di con-
rolle vedere capitelo w Gruppo cuscinetti v

= la pressatura nelly flangia e lo yuperficic inerna della
boceola per albero secondario,

yueco di mentaggio fra albero € boccola mm. 0,016+ 0,052,
Givoco massimo d'usura. mm. 0,15,

Reriola ._____...1 talvols rofante.

Verificare;

— lo state d'unione al batamento;

— la superficie interna deve alleggia la valvela rotame,
deve essere levigata, non deve presentare nigature © usure
apprezzabili. Giuoce di mentaggio fra busscla ¢ valvala
mn 0,020 + 0,062 Giugce massimo Jd usura mm. o,12;

— il piano dappeggio valvola rotante della rosena reggi-
spimta; che non abbia subita usure o rigature, nel caso

SostiiiTe;

— la guarnizicne, che sia in perfette condizicni, nel caso
sestituire.
Valvola rotante,

Verificare:

— la superhicie esterna della valvela ¢ quella sul Ranco a
centatto della roserta reggispinta in bronzo, che non ab-
biano subilg usurc o rigature, nel caso sostituire;

— Iu pMlizia dei quattro fori per lubrificazione:
— il carico della molla di spinta valvela rotante.
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Gruppo cuscinetti

Avvertenza, generitle: Tuiti 1 cuscinetti 4 sfere ¢ a rulli
usati in questo meteciclo legpero suno largamente dimen-
sianati n mede da cuenere una lunga durata,

lspezione
St osserin acenratumente:

— la asuperficie esterna dell’anello interno, ¢ la interna
dellanello esterno (superhci di rotolamento). Esse deb-
beno apparire perfetamente liscie e levigate, Veriheandesi
crepe, incrinature o ruvidezza superficiale, occorre sosii-
tuire il cuscinetta cempleto.

— le sfere o i rulli, devono presentirsi integri e leviga-
tissimi per tutta Jao superficie, riscontrande difetth, cam-
biare il cuscinetto. Si ricerdl di nen tentare mai la ripa-
raziene parziale, essende difficilissimo cttenere buoni ri-
sultari da cuscinerti riparati. Nel mentaggio dei cuscinett,
si curi sempre di agire sull'anello che viene pressate. 5i
ricordi che i cuscinetti nuovi presentane prima del fer-
samento sull'asse o nell'alleggiamento, un piccolo giuece
radiale (dell'ordine di millesimi di millimetro); tale givoco
diminuisce a forzamente avvenuto, ma npen si déve an-
nullare perché altrimenii le sfere @ t rulli ferzerebbero, ¢
il cuscinetto si revinerebbe in breve tempa. Nei cusci-

neit _unqﬂ.ﬂ: e di -._.U_EE ¢ omniesso un sensibile giuoco
assiale (dell’erdine di centesimi di millimerro).

Cuscrnents asre maotore, Sono due: una a rulli 3 sinistra
(lato volano) e uno a slere nel basamento.

I cuscinetto a rulli & esclusivamente portante : _m:n:__u a

slere & portante e di spinta,

Conviene verificare lo stato di usura di questi due cusci-
netti prima ancera di smontare il volano. Afterrando il
velano con le mani s tenti di muooverlo in senso assiale
(tirandolo a sé ¢ respingendole) ¢ in senso radiale. E' tal-
lerabile un leggerissimo giveco radiale (mm. 0,03 +0,05),

E purc ammesso un mmr_n_nn astiale di entita Hnmh_nq:__nﬂn
maggicre del pracedente, ma contenuto entre 0,10 mm,
circa,

Verificandesi giucco radiale occorre sostitaire il cuscinetio
a rull.

Verificandesi giuceo assiale eccessive sostituire il cuscinetty
a sefere; - Venficandosi giuoco assiale ¢ radiale sostituire
cntrmbi.

Cutcrrrelti ksee primario del cambro. Sono due a sfere,

Quello mentate sulla fongia & il cuscinetto del corpo In-
zione hsso,

Quszlle meontate sul basamsente € il cuscinetto dell’ingra-
naggio presa diretta,

| cuscinetti sono pressati dall'interno.
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Gruppo anelli in gomma per tenuta olio

lspezione
Ve he seno 3:

— yne (anelle in gomma) nella beceola di supporto per-
no pertasalwrellt innesto marce;

— uno (corteco) nel coperchio velino;

— uno (corteco) sul basamento, momato nel cuscinetto
per albera motore,

Avvertende perdite di olio o elasticich insufficiente di 1e-
nuta occarre sosttuirh,

Tener presente di nimentare 1 corteco nell'identica posi-
zione presentata dalle smontaggio.

Gruppo testa - cilindro - pistone

Per lo smenaggio (veders capitele: Smontaggio del mo-
wore).

Testa del morove,
Ispezione:
.._..u_w?.__..__.n accuratamiente 1 restdut carbonicst servendes: di

raschietti ¢ tﬁnmnﬂ_n metalliche. Lavare poi cen _.......#.n:n
o benzina e umﬁ.:.ﬁnun con getto d'arna o straccl.

Conirallare :

— lo stato delle alettature dy raffreddamento, se ve ne
sano parccchic rotte o ﬂ_._.nwm_iuﬁn_ sOsTITUITe;

— che la RAlettatura per hssaggio candela sia in perfeue
condizioni; nel caso non lo fosse, maggiorare il foro quel
tante da poter ripertare una ghicra in bronze avente la
hlettatura per candela @ 14 P, 1,25 M.

Montaggio
Invertire le opernzioni di smomaggio, avendo cura di

montare la testa col foro della candela o destra,

Aveertenza: E' oppertune prima i mentare la testa sul
cilindro effertuare la smerigliatura fra westa e cilindro.
Dopo questa operazione- ricordarsi di pulire béne le paru
smerighate e di stringere a fonde i quattre'dadi che fssano
la resta al cilindrn,

Cilindro.

Vertficare;

— che i passaggi per I'aspirazione ¢ le scarico siano puliti;
— la superficie interna della canna del cilindro: deve ap-
parire levigata cd esente da rigature, tacche, ecc. Caso

contraric alesare la canna (vedere misure per maggioraz.)
o se trattasi di righe molie profende sastituire il eilindro;

— sulla superficic esterna lo stato dei piani di umiene al
basamente ¢ alla testa;



Fig. 9 - Come viene tollo il complesso frizions



— lo stato delle aletie di raffreddamento;

— ln guarnizione fra cilindro ¢ basamente, se non per:
icttamente cfhciente sostituirla;

— il diametro interno del clindro (vedere tabella: Or-
wni del manovellismo).

Pictone.
Ergniinare :

— attentamente la testa e )l hance. Tale le eventuali in-
crostazioni carbeniase, le superfici devonu presentarsi levi
gate, se si notassero siriawre profonde o weche di grip-
paggie & cppertunc sostituire il pistone;

— lo stato delle sedi delle fasce elastiche,

Per misure ¢ maggieraziom {vedere tabella: Organi del
manovellismo),

Anelli di fermo spineiro,

Contrellare ¢he non abblanoe perse la lero elasticitd, nel
ciso sostituire.

dprnaita.

IJeve essere preciso nella boccola piede Ji biclla ¢ leg-
germente ferzate net supperti del pistone. Quande si cam-
lia il pistenc recurre sostituire anche lo spinette. Per
misure (vedere tabella: Organi del manovellisma).

Fasce clasniche.

Controllare:

— o stato di consgrvazicne, se comumate o non per-
fettamente aderentd al cilindro per wutta la periferia so-
stituirle;

— nelle apposite gole del pistone (sedi) l'adatamento
delle fasce nuove; queste devone poter muoversi, s& pur
con poco giuoco, nelle apposite scanalature. Introdurre nel-
la canna del cilindro In fascia elastica, verificare che essa
giaccia in un piano nermale all'asse del cilindro (cid si
pud effettuare intreducendo il pistone rovesciato ¢ facen-
do aderire al borde del pistone la fascin elastica). Misu-
rare la distanza fra i punti di chivsura (vedere tabella:
Organi del manovellisma);

— the sulle fasce clastiche la sede per grano di fermo nen
furzi sul medesimo,

Mentagaio

Nel mentaggio rcordarsi di montare la fascia elastica
cromata in testa al pistone,

Per pistani maggierani, secondo la scala di mmaggiora.
zione (vedere tabella: Organi del manovellismo) montare
le apposite fasce elastiche pure maggiorate; non dimen-
uicare nel mentaggio 1 grani di fermo.
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Gruppo albero metore - biella

Ispezione
Biella,

Lu superficie interna della testa di biclla deve presentarsi
leviganssima. La hoccola del piede di biclla deve essere
hen hssa (ferzata), non deve presentare tacche o striaturc
interne. Curare la pulizia del wghio ¢ dei fori per lubri-
ficazione.

Per le usure (vedere tabella: Organi del mancrellisnig),
Dievende sosntuire I boccola pressacla nel piede di biella
B 5
= 012
beeeela, nen dimenticare (i eseguire § Jue fori per la lu-
brificazione.

¢ partare il furo 2 2 1y po iver pressata la

Rrullim.

Esaminarh attentamente uno per ez devono Esszre in-
tegre e levigutissimi, case contrario sostituirli,

Kanella,

Centrellare lo state i wswin; se s fiscontrane rigature
sLstituire,

Anello Seeger,

Cantrollare che sia perfectamente efficicite, nel caso so-
stituire.

Albera morore,
Estmurnare

—la E_qun:.. del perno di biella, deve preseiitassi levi-
gatissima, casc contrario coccrre precedere alla rewtifica o
alla sestituziepe dellalbero, Se 4 reuifica il perno i
biella vecerre eseguire la medesima cperazione anche per
ta testa di biella e sostituire voud & rulli con abir maggiorati
(vedere tabella: Organi del manovellismol;

— la superficie che lavera sui rulli del cuscinewo por-
tante, nen deve presentare usure o rigature;

— il cono per fissaggic alternatere velane;
— la sede della chiavella' ¢ 1o ehlavells sul cone:
— le due hletature.

Cempiere la pulitura del forelline per lubrificazione sul
perno di biclla.

Montaggio

Prima di montare la biells cecorre verificarne la quadra-
wra: coecorre cioe centrollare che 1o due feri Ji testa e
piede di biella siono paralleli e complanari. Le eventuali
defermazieni si pessonn correggere agenda sulle sielo me-
diante chiavi a forcheua & tercendo in eenso contrario alla
defermaziene riscontrata,



Fig. 1) -2 operazione per togliere il corpo friziens fisso



Per muntare sull’albero motere § rullini e la biella si i
cede come segue:

1) montare sul basamento lalbero motore;

) mentare sulla testa di biclla § 27 rullini, mettendo del-
Uclio denso per mantenerh aderenti alls bielln;

Gruppo frizione

Smentaggio
‘edere capitolo: « Smentaggio del motore w,
Ispezione

Diree mezzr anell e piatiello erterno.

Cantrcllars che siane perfettamente diritti, nel caso rad-
drizzare,

Valle di caview per frizione,

Seno 12, La mells a pezzo nuove ¢ libera ha una lun-
ghezza di mm. 40,5408 e cecorreno kg, 86403 per
cemprimerla 2 mm. 22, Verificare (2 molla libera) 1'ac-
curciamento subito, se supericre del 39 sestituire.

Lische frizione.

Ve ne seno: 1 con rvestimento sughero, 1 in acaale,
1 in feredo e 1 in similoro.

Nen deveno essere pigati, deformati o molio consumani.

Riscontrando rigature, crepe, deformazioni o usure ecces
sive sestituire.

3} moatare la biella sull'albere motore come & dimostrato

o fig. 18;

4) mentare Iappesita ranclla di tenua e P'anello Seeger,

e avviamento

Lo spessore del disco di ferodo & mm. 3401 usura mas-
sima mm. o8,

Lo spessore del disco con sughero & mmu 4.5+ 0,1 usura
massima mm. o,5.

L]

Lo spessore del disco in similere € mm. 1 40,1 usura
massima mm. o,2.

Ingranagpro elicoidole trasmissione,

Verificare -

— il prefilo ed il censume det denti dell'ingranaggio;
— se vi sono denti scheggiati o rotti;

— che la superficic della boceola pressata nell'ingranag-
gio nork abbia subie rigature o usare, 1n 1ali cas 5 opera
la sestituzione. Dopo averla pressata nell'ingranaggio oc-
corre centrollare che non sperga dai piani di questo; il

foro va portate o & g5 H 7 .__.”_Hm

siucce di muntaggio fra beecola e corpo frizione mm, 0,035
= 0,075,
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Fig. 12 - Come viene estratio il gruppo valvola rotante



Giuoco massimo d'usura min. 0,15,
Corpo frizione fisso.

E' solidale all’albero primario del cambio 4l quale & unito
per mezzo di innesto conice, chiaveila e dade di bloc-

caggio.

Verificare:

— che il piatte (dove lavora sul disco) sia esente da riga-
ture ¢ piano;

— che i sei denti della griffa siano diritti e lisei sully sy
perficie esterna;

— che il cono interno sia in perfernte condizaoni;

— che Iz cava per la chiavella non presenti usum,

In casi contrari cperare la sestituzione del pezaw.

Sfere e astime spingidische,

Verificure che le astine siano diring, che nen abbiano su-

bito usure alle estremitd; nel caso raddrizzare o sostituire,

Leve di comando frizione,
Vertficare :
— che la leva esterna nen abbia subite deformazioni;

— che sulla leva interna non =1 riscontrine usure sulla

parte montata nel ceperchio ¢ nella nicchia a contaito con
1'astina,

__.zhz_inmhmn per auamento,

Cantrollare -

— che non vi siano denti inerinati o rotti ¢ che pon ab-
biano subite usure apprezzabili;

— 'usura del _uu.ummn interno dove lavorane i salarell.

Corpo centrale porta saltarells.
Controllare che non vi siano rigature @ usure.

Salrarells,

Conrroliere che non vi siane rigature o usure, nel caso
sostituire.

Diseo imterno ¢ esterno,

Conrollare che pen pbbiano subito deformazioni.

Mersa i mote,
Contralfare

— che la dentawura del serore sia in perfette condizioni,
che non vi siane denti incrinati o mancanti, nel caso so-
stituire;

— ['albero di comande: deve essere dirito;

— 1o mella di rchiamo: se indebolita sostituirla,

Gruppo frizione.
Montaggio

Invertire erdine di smontaggio (vedere capitolo « Smon-
taggio del maotore u).
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St mantine i dischi nell'ordine col quale si erano ol
{vedere hg. tg). Essi devono essere puliti e leggermente
unt.

Tener presente che le tcche praticate nel disco di simi-
lore deveno essere rivelte sul piano del corpo friziene
hssc, e il disco di feredo deve esserc montato colla parte
Hiscia (senza tacche) rivelta sul pisno dell'ingranaggio eli-
coidale.

Registrazione della frizione

Si rende necessaria quando il movimento libera (giuoca)
all'estremiva della leva di comande & superiore o inferiore
a 3 mm. circa,

Con mancanza di givoco si pud verificare uno slittamento

Gruppe cambio

Smentaggio

Veders capitclo « Smontuggic el motor »,
Ispezione

Queste gruppa comprende ;

Albera primarie,

Verifieure :
— l'integrith della flertatura a una estremitd;

- Ja superficie del cono di innesto nel corpo frizicne
lisso, deve presentarsi levigatissima;

dei dischi con conseguente consumo di guesti ¢ rends.
mento anormale del motore.

Cen un giuoco superiore al suddeno si pud verificare un
incompleto distacco della frizicne con conseguente cambio
marce rumoroso,

La registrazione viene [atta agendo sull'apposito bullen.
cino e controdadn zigrinati, pesti sul manubrio all'attac-
¢o del comande.

Per registrare occorre allentare il controdado, indi svitare
o avvitare il bullencine quel tano che necessita per at-
tenere la registrazione.

Ricordarsi di bloccare nuovamente il controdado a regi-
strazione ultimata,

di velocita

— lo stata di conservazione della chiavella, osservare che
entri senza giveco nell’apposita cava;

— la superficie sulla quale viene forzate il cuscinetto;
— la dentatura dell'ingranaggio fisso;

— lo state i conservazione delle 4 tacche sulle quali
scorre l'ingranagpio maobile di seconda e terza velocitdy

— la superficie che lavora sulla beeccla dell'ingranaggio
presa diretta, deve ecssere levigata;

— la centratura dellalbero ponendole fra due contrepunte
e controllandoe con indicatore centesimale. Rilevando uno



Fig. 14 - Gruppo tambio



SPOSIAMENTO sUperiore a mim, 0,05 cccorre raddrizzire sotto
pressa.

Ingranagpio scarrevole,

Per seconda e terza veleeith, con tacche frommli, Control-
lare il giveco fra nuscllo di comando e cava,
Ingranaggio presa diretra.

Controllare «

— lo stato dei denti ¢ degli jnnesu frontali;

— 1| hletts su cui si aveita la mIn?._ di SCITAggio per
pignone catena;

— la superficie che va ferzata nell'anclle interno del cu-
scinetto, deve eisere levigatissima;

— la boccola interna, deve essere csente da waeche, ripa-
wire, ecc. Curare la pulizia del canalewto per olic soffhan-
do con getto daria.

Givoco di montaggio fra albero e ingranaggio mm, 0,032 =
o077, Glusco massime d'usura mm, 0,1

Ghiera ¢ pignone catena,

Contrcllare la Alettatura interna della ghiera; 'usura del-
la dentatura dell'ingranaggio, che nen vi siano denti con

incrinawire o redti. Nel caso sestituire | pezed,
Albero recondarno.
Vertficare:

— la centratura dell’albero (vedere primario);

— le due estremitd che vengono montate nelle boceole,
devano essere levigatissime;

— lo stato di conservazione delle 4 tacche sulle quali scor-
re l'ingranaggio micbile di secenda e prima velocid;

— lo stato della dentatura dell'ingranaggio hsso.
Ingranaggio scarrevole.

Per secenda e prima velecita, con tacche frontali,
Controflare 1l giuoco fra guida e cava di comande.

Ingranaggio mabide pey 1* velocind.

Controllare che il furo non prosenti usure o rigature,
[hgranaggs,

Controflare ;

— lo stato del denti dei singeli ingranapgl, nen devono
esserci dentl incrinatl o mancani;

— lo stato delle tacche frontali, che nen siane scheggiate
o rotte. In case contrario, sestituire il pezzo.

Gruppo setbore canmibio.
Verificare :

— che le tacche del settore di spostamento marce non ab-
biane subito logaric;

— che la molla di richiame gruppe saltarelli ¢ le maol-
lette per saltarelli sianc ancora in perfetie condizieni e non
abbiano subito cccessivi cedimenti;



Fig. 15 - Come si toglie la Flangia di tenula alberi cambio



— che 1 salwrelli non presentino logorio o rigature;
— che il perno nen abbia subite logorie o rigature;

— che il pasello per comando ingranaggi non abbia su-
bito usure sul perne e nei due piani;

— che il pistcicing d'arresto marce sul settoere non pre-
senti la parte sferica consumata;

— che la malléa per pistoncine ncn abbia subite cedi-
mento.

el caso sostituire | pezzi.

Mentaggie

Per rimentare il gruppo del cambio, invertire le opera-
zioni escguite per lo smentagpio, seguendo le avvertenze
qui sotte elencate:

1) mentare 'ingranaggio della presa diretta pressandolo
leggermente nell’appesite cuscinetto posto sul late destro
del basamento;

3) montare nella beceela l'albero secondarie completo i
ingranaggi;

3} innestare Vingranaggio per IT velocith nella guida del
corrispondente ingranagpio pesto sull'albers secondario,

spingendo quel 1ante da innestare le tacche sulla presa
diretta;

4) mantare "albero primario introducendale nell'ingranag-
gio per 11 velceiti e nella presa diretta;

5) mentare la Hangia con incorperato il cuscinetto di te-
nuta albere primario e la boceola di tenuta albero secon-
dario; fare anenzione nel montaggio della suddeua flan-
gia a inserirla nella spina di riferimento posta sul basa-
mento (vedere fig. 20);

6) mentare il settcre cemplete di ranella e nasello, tnro-
ducendo il mnaselle nell’appesita scanalatura dell'ingra-
naggio per 11 velocitd;

7) montare il pistencino innestandolo nella tacca per I
velocitd del setiore, inflare pol la mellesta e avvitare il
tappo di tenuta, Depo di’ questo, montare il gruppo dei
saltarelli introducendcli nelle appesite cave 'del senore (ve-

dere fig. 21);

8) mentare la molla di richiamo preselettare sul coper
chio postenigre del basamento (vedere fig. 21). Farc an
tenzions, nél miontare il coperchic a non tralasciare
guarnizione ¢ a inserire nella molla Uapposita spinetza
posta su une dei saltarelli. La cersa della leva per comande
cambio. viene registrata wamite due bullencini cen con-
trodado pesti sul coperchio.
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Gruppo trasmissione

Queste gruppo comprende:

- Ingranagei elicoidali trasmissione motore cambio;
— pignone catena;

— catepa di trasmissione;

— corend posteriore.

Ispezione
Prgnone elicordale metore,

Verificare il profilo e il consumo dei denti; se vi sono
denti scheggiati, rowi o conswinati sostituire.

[ngranaggro elicoidale trasmisiione,
Viedere gruppe « Frizione e avviamento »,

Pignone catena e phiera di fissaggio,
Viedere gruppo « Cambie di velecita .,

Carena di trasmissione.

Esgminare lo stato dei rulli, delle plastrine e controllare
lallungamento subito,

Per l'esecuzione di quest'ultima uperuzione occerre: s
sare un'estremitd della catena in morsa & contare il numera
N dei perni. Essendo il passo, 2 catena nuova, mm. 13,9
la lunghezza L dellu carena misurata fra i centri dei due
perni hssati sarh L = (N-1) x 125

A catena wsata, ammettende un aumente di posso A =

mm. &,15 la lunghezza sard:

L' = (Na1) x (12,7 + A) = (Na) = 12,8s.
Misurando una lunghezza maggivre di L' occorre sosti-
tuire la catena. Quande si esegue questo, verificare accu-
ratamente lo stato del pignene e della corcna. Se quest
pezzi presentassero dentature consumate, & opporiunc so-
stitutrli. La catena nueva si adarta bene sole sui denn
nuovi; pud cosi accadere, se non si esegue con diligenza
la verihca sopracitata, di avere pessimi risultati cambian-
do la sola catena.

Corona podter fore,

Verificare il prealo der denti, se consumati sestituire 1l
pezzo. Verificare che sia piana.

Registrazions della tensione catena

Con il veicolo sul cavalletto la catena non deve nsultare
eccessivamente tesa (verificare che abbia uno scustiments
di circa mm. 4o). Cid & necessario perché, in caso con-
trario, si avrebbe una tensione eccessiva quando il for-
cellene oscillante € a merd corsa,

Per registrare cecerre: allemare i dudi del perne centrale
della ruota (renendo presemie che il dado sul lato destro
¢ a fletto sinistro) indi agire in properzioni uguali sui
due tendicatena pesti sul perno della ruota ¢ agenn alla
estremitd del forcellone escillante. Dopo aver registraro la
catena € bene centrcllare fa registrazione del freno,



Fig. 17 - Come zi esirae il cuscinetie dal coperchio late volana



Gruppo alimentazione e scarico

(Juestu gruppe comprende :

Sevbatere miriceld,

Smentaggio
‘edere capitole « Smontagpio del welno o,

Ispezione

Verificare che 1 forellini del wppo di chivsura serbatoio
stane liberi.

Sz nel serbawio vi seno pardite, prima di procedere alla
saldatura si deve vuctarle accuratamente, lasciare poi
asciugore 'interno in moedo da essere certi che sia scom:
parsa egni traccia di vapen di benzina, E' sempre pru-
dente cperare la saldatura lasciande il serbatcio aperio.
Per eflettuare una bucna pulizia interna si adoperi della
benzina, E' bene wgliere il rubinetto con filire e intro-
ilurre nel foro per tappe un peezo di catenella che viene
tenuta ad uma estremitd mentre st agia 1l serbatcio, Com-
piende questa cperazione si ricsce a staccare bene |l spor-
o ¢ |a ruggine depositata sul fondo,

Rebinesto con filtro.

Lavare nella benzina il rubigetto con hltro ed accertarsi
che ia integro.

Carburatore.

Dell'Orte MAF 1581 munite i Altro d"aria 2 paglia e
talliea, € stato studiato oppositimente per questo motere.

Smontaggio (Vedere fig. 22)

Tagliere

— la tubazione della miscela col relative bullane d'ar
taceo (A) con chiave da 12;

— il bicchiere (B) colla mella di pressicie e il filtro, ¢ s¢
ceeorre, anche la guarniziene {C);

— il coperchicnto (D) per ispezionare la vaschetta a li-
velle costante, per effettuare questo svitare le due viu di
tenuta ed estrarre dalla vaschewa il galleggiante (E) me-
diante lo smontaggio dell'astina (F);

— il tappo cen guarniziene {G) con chiave da 14, indi
svitare il polvenizzatore con chiave 2 wbo da § e il
getta (H);

— il gette del mimme (I);

— la vite per regelazione minimo (L);

— ln vite per regolazione valvela gas (M).

Ispezione

NB. Per la pulitura di tutti i fori $i raccomanda di
servirst di getto d'aria ¢ i sconsigha di usare fili metal-
lici, aghi, ecc. che pourebbero alterare il diametro dei fori
e rendere diffiile la regelazione della carburazicne,
Corpo del carburarere.

Efettvare una bucna pulitura: nella vascheta, nella sede
per valvela gas 2 arin, nei condotti ¢ in tuti i forellini.



Fig. 18 - Mentaggio della biella sull'albere motore



"erificare il foro per astina conica e la sede dove scorre la
valvela del gas; riscontrande usure o rigature sostituire
| pezzi.

Il palleggiance.

Centrellare che non sia ammaccato ¢ che rsuln perfer-
wmente stagne, nel case saldare o sestituire.

Asttna conica,

Se nen risultasse perfettamente diritta radidrizzarla, con-
trollare che la parte conica non presenti usurs ¢ rigature.

Giette maifinio.

Accertarsi che porti il numero indicato (vedere regolazio-
ne}. Pulire il forelline avendu cura che nell’operazicne di
pulitura questo nen venga alterato.

Poleerizzatore.

Assicurarsi che i | forellini siano puliti; sofharli con
getto d'aria.

Grerte del mimmeo,

Assicurarsi che il ferelline sia perfettamente pulito; nel-

I'eseguire la pulitura 51 abbia curs di nen alterare il fo-
relline.

Brechrere, molla ¢ filire,

Effcttuare una buona pulitura al bicchisre ¢ al fltro, fo-
cendo attenzicne 3 nen schiacciare o Jeteriorare il Altro.
Contrellare che la miclla non abbia perse in elasticitd,

Vite dr regolazione minimo.

Pulire i ferellini di passaggie, esaminare le cendizien:
della parte conica ¢ 'efficienza della melleva di fermo.

Tubazione con raccords ¢ bullone,

Pulire la tubazicne (contrcllando che non sia rovinata),

i raccordi ¢ il bullene di Rssaggio wbazione al carbu-
jatore,

Crmarnizront,

Controllare che nen siano revinate, nel caso sostituirle.

Valvela gar ad aria ¢ aitina del perto.

Questi pezzi seny rimasti sulla macching quande si smon-
té il motare dal telaie: nen devonoe prescniare usura no
tevale,

Esaminare la pesizione dell’astina prima di levarla, deve
essere ricellecata nella medesima tacca.

Verificare che la molletta che fssa l'astina e le malle a
spirale dei comandi siane efficienti,

Montaggio

Nel mentaggio si taccia attenzione a nen dimenticare le
ﬁ:uq_pmwmpar ¢ 2 rimetterle nell’identica ﬂﬁiﬂ?ﬁn che oc-
cupavane prima dello smontaggio.

Avierzenza: Dopo aver montato il carburatore sul mo-
iore, ispezionare accuratamente che non esistano inhltra-
zieni d'aria all’ateacco del carburatore al motere; ad pud
avvenire sc la guarniziene non & in perfette condizieni o



Fig. 19 - Friziene smontata, osservare I'erdine di montaggio



s2 i due bulloni d'sttocco si sono allemtati o non sono
stati avvitan a fonde.

Regolazione normole.

Diffusere . . . . . .
Polvenzzatore . . . . . abo B

mm. 15

Estivo 73/ 100

Gewe massimo . . . .,
Invernale 7s5/100

il e ]

Getto minime . . . . . 40/ 100
Valvola e e e e N, so
Astma Db, o . a4 o s

(Per la numerazione delle tacche la partenza +intende
dall'alto dell’astina.)

IT tacca

Regolazione del massimo e del pasraggio.

La regolazione del massimo si effertua agendo sul dia-
metro del gerto (sostituendo quest'ultime cen uno avente
numerazione supericre o inferiare).

La regolazione del passaggio si effettua sulla pesizione
dell'astina (abbastandola si impoverisce e alzandala & ar-
rlechisce il passagpio).

81 ricordi che diminuendo la temperatura ambiente oc-
corre arricchire la miscela; vieeversn cecorrerd impove-
rirla xe aumenta lo wemperatura.

Regolazione del minimo,

Va effettvata a motore caldo. Si eseguisce agendo su duc
viti: una crizzontale posta subite depo il diffusore re-
gola 1] titolo del minimo,

Avvitando questa vite nella sua sede la miscela si arrle-
chisce e viceversa. L'altra vite inclinata rispetto all’asse del
corpo del carburatore, regola la pesizione di o wito chiv-
oo della valvola del gas.

Regolare prinva la vite inclinata in modo che col cemando
del gas tutto chivso il metore possa girare ancora a basso
regime, Avvitare pol o svitare, secondo 1 easi, la wvite
crizzemale fino ad cuenere il minimo desiderato.

Filtro d'arma.

Per smentarlo dal carburatere vedere quante detn a i
guarde nel capitelo « Smentaggio del metore dal telaio »,
Per pulirlo, lavare il runte con benzina, Depe di questo,
immergere la paglia mewallica in un bagne di clic Rui-
dissime, lasciandela pai scelare prima di rimentarla, Llef-
ficacia del hAlire diminuisce fine ad annullarsi se non s
ne curd la pulizia e la manutenzione come ¢ stato indi-
cato sepra. Quando il fltro ¢ melto spereo, il censumo
aumenta, risultando strezzara Palimentazione d'ario,

Stlenziatore,

Smontare il silenzimore togliendo la pane esterna,
Esaminare che la lamiera nen sa arrugginita, che non
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abbia subito delle deformaziont o ammacearure; nel caso
sostituire.

Pulire poi 3l tutto accurataments, eliminando i depositi
carboniosi mediante 'impiego di un filo di ferre che

vinfila nel whe agitandelo; per il gilenzistore s adope-

rino spazzole melliche, Nel montaggio si abbia cura che
| pezzi combacino perfertamente in modo da evitare fughe

di gas,

Gruppo accensione

L'accensicne ¢ assicurata dall'altecnatore a velano,
Per smomarla dal matere vedere i capiroli:

« smantaggio del motere dal telaio »

« smontaggio del motare .

Ispezione
Alterngtore volane (vedere fig. 23),

Verificare che V'apertura dei contmi (n. 2) sia di mm.
.,.m 0,45. Qualara questa dovesse risultare maggiore o
vee alla sua fegistrazione procedends come

e A

~— allentare di mezzo: giro la vite (0. 3) che blecca la
squadretta poria contatto fisso; umn_ﬁn__.n la H_n__._.mﬂn._n gi-
randn leggermente 'ap ,_ﬂz_ﬂ_n vite eccentrica (n. 4) quel

B s o el If’.’-.-._ wldpuE WA

W i otlenube e preserite aperiue el _....:__..___. Bloe-
A Wandhmente 1a squadeerts medisnte la chiusura della
Qulesta repistrazione va effettuata colla camma del rut-

tore in pesizions di massima: apertura,
Quante detto serve per il volane Filso; nel volano Marclli
la registrazione viene fana senza vite eccentrica.

Veriheare lo stato della superficie dei contaui; deve
risultare plana e pulita, non essidata, @ occorre ravyi
varla adeperare appesita limetta a taglio finissime,
Lubrificare ['eccentrico dell’aliernatore volano servencusi
di un olintere; con qualche goccia'di elio st inumidisce il
cuscinette di panne (n, 1) che strissia sull'eccentrico
stesso. Per evitare chc 'ccceiso di olio vada ad imbrat-
tare 1 contatti del ruttere si raccomanda &i non esagerarc
nella lubrificazione.

Rafinn o olte tensone

Per riparazioni & bene invinels alla casa costruttrice.
e,

Verificare J¢ condizient del enve che collega la bobina Ji

altn tertlane alla enndela, se ol riwcontrane zong consumate
w8 P i e o ) ow kLA A Cawne s oo

fandela,

Controlfare Yo stavo dell’isolame: se s nscontrano crepe
fr retre ﬂﬂuﬂ:.ﬂ____n. _“. nnq_:m.nr_._.



Fig. 21 - Montaggio del coperchio posteriore del basamento



Per wverificare la tenuta alla compressione, si versi un
po’ d'elic fra Visalume ¢ V'esagono esterno di tenuta. Men-
tre il metcre funziona si esservi se si scorgono bollicine
pell’clie, in tal caso sostituire la candela.

E’ sconsigliabile smontare la candela negli elementi che
la costituiscono,

La distanza fra gh elettrodi deve essere di sei decimi di
millimerro.

Per pulire la candela si v benzina pura e spazéelino me-
tallico,

E" sconsiglabile cambizre il tipo della candela montata.
Si ricordi che molti inconvenienti al metere possono essere
evitati con l'uso costane di un tipo adave di candela.

Menraggio della candela,

Per nen spanare il fletto sulla testa del cilindro, s
deve montare la candela avvitandela con le mani per al-
meno un paic di giri per accertarsi che imbocchi perfer-
tamente. Adoperare Vapposita chiave solo per stringerla,
evitande di chiuderla esageratamente.

Mentaggio generale del motore

Per proceders al mentggio del motore disperre prima
mentati 1 singeli gruppl come si erane euenut dalle
imentaggio generale. Si invertanc pei le eperazioni di
smontaggic,

Omettere nel montaggie il carburatare, queste verrd mon-
ute depe aver fissate il matere il telaio.

La parte retante del veluno deve essere montata provvi-

soriaments (nen bloceat) dovendo roglierla ancora dopo
aver fissate il motore al telaio per artaccarvi i due caveu
che vanno olla tromba e alla bebina; per questo vedeie
quanto dette nel capitcle « smontaggio del metore dal
telaio n. Nel meniaggio. dei coperchi al basamento si
raccomanda di pen dimemticare le apposite guarnizioni,
questa dimenticanza provecherebbe perdite di elio dal
basamento,

Messa in fase del motore

P'rimia i passarc alla mnesss e fase comrollare s le pun-
une hanno la preseritta apertura,

Per 1a messa in fase si deve centrollare che le puntine in-
cumincine ad aprirsi quande il segne tracciate sul volans
disa in pesiziane di antcipo da n__.ﬁzn tracciato sul ba-

samento di mm. 38 per il tipo sarerLr ¢ mm. 36 per il
tips Lo (vedere fg, 24).

Qualera questa distanza (che s'intende misurata sulla
periferia del volang) devesse risultare maggiore o minocre
passare alla sua regolazione procedendo come segue; dopo



oiBBrjuoiu ip auipio,] jou |5 (ojRjUOWS RuojEIncesy - T "Biy




aver levato il velano per mezzo dell'appesite estrattore
allentare le tre viti che fissano la piastra del ruttere ¢ spo-
stare questa a destra per diminuire, a sinistra per aumen:

tare dettn distanza, Bloccare la plastra mediante le e
viti ¢ rimontare il volano comrollando se la distanza ot
tenuLa nnq:_-_un:..,_n a .ﬂ:n___u mn____Emﬂ.n_m_..Hu.

Prova del motore

Effettuary la revisione generale & semypre consigliabile, ove
st possibile, la preva al banco del motore.

Se si & uperata ln sostituzione del pistone e del cilindro,
cecorre rodare il motare, ced farlo funzienare con poco
carico al freno, per arca otto ore, al regime progressiva-
mente crescente da 2000 a 4000 Qiri cirea.

Si provi quindi brevemente la potenza massima: al re
gime di 5200 girt s devono ottenere, a sarice libero, cir-

i HP 4. Si raccomanda viviumente di non ferzare i1 mo-
tere revisionata, prima che il velcolo abbia percorso circa
1500 Kom, e di non csagerare nei primi 500 km. nella rota-
zicne Jel mutore avendo P'avvertenza di non aprire pidt di
metd il comando del gas,

Se nen st dispone di banco prova si abba cura di com-

piere il rodaggio sul veicolo, attenendosi alle avvertenze
-....__.Tﬂ._._ HnHu.ﬂ....nﬂ_'



ET by

Qe juoLus ouRjoA EF SSOjRLID)Y -




A - Posizione del segno tracciato sul basamento;
B - Pasizione del segne tracciate sul volano;
C - Senso dl motazione del volane.

46238 A

Fig. 24 - Schema per la messa in fase del motore
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TELAIO

Smontaggio del telaio

Per precedere allo smomaggio del tclaio cost come =
trova depo aver telto il motare (vedere capitolo « smon-
taggio del metore dal 1elaio s e fig. 25) s opera come
segue:

Smontagoio della parte anteriore del telaie,

Levare:

— la sella, svitando i due bullencini pesteriori con chia:
ve da 11 e il bullone anteriore con chiave a tubo da 14;

— il cappello per copertura testa di sterzo dopo aver svi-
o il bullone di Assaggio con chiave da 14

— il serbatoto, svitando il dade posteriore e il bullone
antericre con chiave a tubo da 14;

— |a bobina di alta tensione, svitando le due vitine di
enuta al telao, Tener presenie nel nmontare fa bobina &
figsare il filo di massa sotto wna di queste vitine. La bobina
si sfila dopo aver staccato l'attacco del cavo alla candela
e il Alo giallo che va al volano;

— la romba elettrica, svitande le quattro viti J'attaceo €
i Al di comande. Nel rimoentarka 51 faccla avenzione a
collegare il filo resso (che va al velano) col filo segnato in
rasse (che va al commutatore): 'alire flo del commuta-
tore va collegato ccl filo che va al fanaline targa;

— il fare, staccando il comando antisbbagliante con Ali

dal manubria e 1 due bulloni per auacco faro ally forcel-
la con chiave da 113

~ il manubrio con comandi ¢ cavi, svitando i 4 bullont di
tennuta con chiave a tubo da 11;

— la ructa anteriore, svitande i due dadi per attacco moz-
zo alla forcells con chiave da 14;

— la forcella togliendo il bullone d'attpcce alla base dello

sterzo con chiave da 17 ¢ 1l bullone damacco alla resia

dello sterze con chiave da 14.

Per smontare il gruppo dello sterzo occorre: sfilare la tesa
dello sterzo e svitare la caletta godronata, indi shlare la
base dello sterzo facendo attenzione a non perdere le sfere:
ve ne scne 1g nella parte. superiore ¢ 19 nella parie infe-
riere (vedere fg. 26).

Smontaggio della parte posteriore del telaio
Levare:

— la carrozzeria, staccando sulla parte superiore degh am-
mertizzators 1 pemeli di tenuta grasso, i dadi ¢ i rispettivi
bullom cen chiave da 23, il bullone che attacea la parte
antericre della carrezzerin al telaio con chiave a twbo
da 14 ¢ 1 due bulleni pure con chiave da 14 sulla pare
centrale (destra ¢ sinistra). Dopo di quaste, shlare |a
carcezzeria dalla parte anveriore del telaio come ¢ dimo-
strato a fig. 27;



Fig. 26 - Come si sfila la base dello sterzo



— gl ammertizzaten dal forcellene, svitande sulla pare
infericre i pemcli di tenuta grasso 2 1 dadi cun chiave da

L]

22 (la parte superiere di questi & stata staccata con lo
smontaggio della carcozzeria).

NLH. - Nel .H_..m:nan gl ommortizzaten i oot come sono
mentati in medo da nen invertieli nel montaggio, data
che le piastre superiori non sono uguali;

-= |a ructa pasteriore, togliendo;

il dade sul vrante del freno can chiave da 1o;

i dadi sul perno centrale della ructa con chiave i 1y ©
i tendicatena.

Dpo di uestn, spingere la rusta in avani quel wnto che
tcecrre per poterla tegliere. Nel mentaggio della ructa non
Jimenticare di inhlare il disco porta ceppl nell'ancoraggio;

- il blecco in gomma per sospensione posteriore, allen-
tandle il centredado cen chiave da 1g ¢ il bullene di regi-
stro ¢cn chiave da 8, Indi svitare i due bulloncini con chia-
ve da 10 per poter togliere il bleccheto in gomma per ri-
terna fercellone:

— il forcellone sscillante, svitande sul late sinistra il dade
i tenuta con chiave da 19, indi toglicre lo snode coi -
ranti del frene ¢ shilare sul lato destro il perno con dado ¢
centrodado:

= il cavallewo Ji sostegne macching sfilando il perno
Partacee al welde depe aver estraca |a copiglia i tenura.

Forcella telescopica: smontaggie, contrelle & mon-
taggio.

Smontaggio

Levare dalla forcella il parafangoe anteriore svitande i bul-
lencini d'attacco cen chiave da 11; indi smontare la for-
cella, levande [ due bracci nel seguente medo: svimre il
dado di fissaggio asta con chiave da 17, tenende fermo la
testa dell’asta mediante ¢acciavite. Shlare dalla parte in-
fericre del tubo il complesso del braccio, e dalla parte su-
periore del tube la rendella con due piani per poterla mon-
rare ¢ smentare. Shlare dall'asta la molla superiore e svi-
tare (mediante chiave speciale) la ghiera cen tacche; indi
togliere dal braceic 'asti cen comromolla e ranella, la
mella infericre ¢ per vhtimo la ranella d'appoggio malla.
Lo smentaggic € uguale per entrambi i bracel,

Ispezione

Fareella,

Verificare le misure delle mezzarie dei tuln ¢ delle arec-
chie d'arntacco (vedere fg. 28).

Gride per &race,

Venficare le beocols supericn ¢ inferion di guida braco,
deveno essere esenti da rigature, tacche, ecc.

Givego di monaggio fra braccio ¢ boccola mm. o040 +
0004

Giucce massime d'usura mm, 0,35,



Fig. 27 - Come si sfila dal telaio la carroxzeria



Criiaiiir=roii,

Pulive e contrallare le guarnizioni peste nelle boccole infe-
tieri, osservare se hanno perso [ loro elasticita i tenurta
perfetta, se scno consumate o rotte. In queste condizioni
accorre senz'aliro sostituirle,

Molle per forcella,

Due supericri, due contromelle, due inferion.

La mella supericre 3 pezzo nuovo e libero ha una lun-
ghezza di mm. 75,5+ 2 « cecorrenn Kg. 304 1,5 per com-
primerla o mm. 46. Verificare (2 mella libera) l'accorcia-
mento subitey, s¢ superiore del 395 sostituire.

La contromolla a pezzo nuovo e libero ha una lunghezza
di mm. 50+ 1,5 € coeccrreno K. 17 +0,5 per comprimerla
a mm, 32 Verificore (2 mella libera) accarciamento: su-
bito; sc supericre del 3% sostituire.

La mclla infericie a pezzo nuove e libera ha una lun-
ghezza di mm. 372+ 4 ¢ cocorrono Kg. 4941 per com-
primerla @ mm. 223, Verificare (a mella libera) 'acear-
ciamento subite, se superiore del 39 sostituire,

Anelli tn gomma.

Controllare che stano n perfette condizioni.,

Bracei potia ruoti,

Cantroflare che la parte superiore ¢ inferiore dai bracei che
scerre nelle beeeele sia esente da rigature, tacche, ecc.;
che § bracci siano perfettamente diritti ¢ che abbiano la

flettatura in buone condizioni. Per 1 giuechi d'usura ve-
dere quanto detto a riguarde per le guide dei bracai,
Aste per molle,

Contrallare le hlcttature ¢ che siano diritte.

Mentaggio

Per il maontaggio invertire le cperazioni di sPGntaggio;
le melle deveno essere spalmate con del grasso.

Mozzi e ructe: smontaggio, controllo ¢ montaggio.

Smontagpio mozzo anteriore,

Sfilare dol perno il gambale con disco porta ceppi ¢ il
gambale sinistro allentando § dadi di renuta con chiave
da 113

— chiudere in morsa il perne della rueta dalla parte Jel
tamburo (destra) e svitare controdade ¢ dado con chiave
da 1g.

Tegliere dulla mersa la ructa & shlare il perno dalla pane
del tamburo, indi tegliere, tanto dalla parte destra che
Jalla sinistra i coni ¢ le sfere (ve ne sono 12 per parte).

Vertficare |'usura delle calotte; se vanno sostituite, occorre
levare: scedellino, anello di feliro ¢ fondello.

Imontaggio mozze poitertore.

Levare dal lato sinistro il dado, 1l tendicatens, la ranella
di spessore = il disco porta ceppi; indi chiudere in morsa
u perno ¢ tegliere dal lato destro il dade, il tendicatens,
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Fig. 28 - Come si presenta la forcella telescopica




il controdado  corenato con chiave da 22 ¢ il dado con
chiave da 14.

Togliere dalla morsa la ruota ¢ shlare il perno dalla parte
del tambure; indi levare tante dalla parte desira che dalla
sinistra i coni e le sfere (in numero i 12 per parte),

Verificare pol 'usura delle calotte ¢ se vanno sostituite
occorre levare: scodelling, anello di feltre ¢ fondello.

Smontare l'ingranaggio catena, svitando | guattro dadi
rell'internn del mozzo ¢ i quattro bulleni all'esterno (tut-
te con chiave da 14); indi shlare fAangia, ingranaggio ca-
tena € parastrappi.

Ispezione

Verificare:

— che i cerchi nen presentine ammuaceature profonde o
HIcrinature:;

-— che nen vi siano raggi rowi o con hletto strappato,
Mentando dei raggi nuovi si doved verificare la centra-
tura delle ructe.

Per escguire questn operuzione si procede nel modo se-
guente:

St chiuda in morsa una forcella appositamente costruin
per tali verifiche, vi si monti la ruot ¢ by 51 faccia gic
rare contrellandene gli spostamenti alla periferia in senso
radiale ed assiale (laterale).

Per ccrreggere gli spestamenti radiali eccorre tirare o

allentare © raggi (destn ¢ sinistni) vicine ai punt di mas-
umo sposiamento,

Per correggere gli spostamenti laterali occorre agire t1i-
randa i raggi destri e allentando | sindstri (o viceversa).
Centrare la ructa controllande le misure di fg. 29,

Tamburi freni.
Cantrollare;

— che nen i siane pigature profonde, cuso comrario
sestituire il pezio;

= ¢he la superficie interna (dove lavora il materiale di
aktrite) sia centeata rispetto all'asse di rotazicne.

Ceppi frend,

Verificare lo stato dei segmenti, se si riscontrano crepe,
ferti rigawure, o se lo spessore ¢ tidotto di quel tanto che
i ribatting pesscno provecare rigature nel tamburo, accorre
sostituire entrambi i segmenti,

Per inchiedare © segmenti sui ceppi usare appesiti ribat-
tini, curando che P'estremitd di questi venga incassata per
bene nello spessure dei segmenti,

Malle per capps frens,

Bue anteriori, due pesterior.

La mella per ceppi frene antericre a pezzo nueve e i
bera ha una lunghezza di mm. 47+1,5 © cccormone
Kg. 1841 per allungarla a mm. 62, Verlhcire (3 mella
libera) allungamente subito, se supsriore del 3% sosti-
Tuare.
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La mella per ceppi [reno posteriore o pezzo nuove e libera
ha una lunghezza di mm. 565415 ¢ cccorreno Kg.
30541 per allungarla a mm. 73. Verificare (a molla
libera) l'zllungamente subito, se superiore del 39 so-
stituire.

Moazzr.

Sono A Ul sIAgRa pon .__u._:ﬁ%:u:n Ui lubrifcazione
che a lunghi intervalli,

Permi, Coni, Caloree e sfere per mozad,

Verificare che non abbiane subito usure o ngature; nel
cdse sostituive | pezzi,

Premistoppa.

Se revinat) sestoitutee & Feliro,

(Jorona posteriole,

Per Ia revisione vedere n_u*...m:.;: « Gruppo Trasmissione s,

.un_.ub.h_ﬁ_qw._..
Esaminare le condizieni dei quattro anelli in gomma, ‘se
scno consumatt o deflerman sostituirii.

Mentaggio

Ineertire le aperazicni eseguite per I m_dn__:ﬂmmmu. Le ca-
lette vanne spalmate di grasso e nel grasso vanno montate
le sfere che .m_.:uu.u__n_._n cosl tratienue per adesione.

Registrazione dei niozel.

Per cempiere U'operuzione occorre mettere in morsa il per-
no della ruota; pei per eliminare eccessivo giuoco assiale
seccrre allentare il controdade e avvitare il dade di quel
tanto che necessitn per la registrazione, indi serrare il
contredade. E' npecessario, dopo bleccato il centrodade,
assicurarsi che la ructa giri liberamente; si & cosl certi che
i coni ¢ lc calette non forzino sulle sfere provecando re-
sistenza al rotclamento e rapida usura dei pezzi.

Revisione e montaggio del telaio

Aveerrenza. La revisione del wlato pud distinguersi in:
normale ed accidemale. La prima si effettua in occasione
Jella revisicne gencrale della inacchina, e riguarda in parti-
celar mede le usure fra le parti fisse ¢ mebili (boccole,
perni, eec.); la seeonnda si effettua indipendentemente dal-
la prima, quande, in seguite ad urto vielente, qualche par-
te ha subiw defcrmazieni permanenti. Esperremo sotto

le verihche relative alla revisione normale ¢ le misure di
contrelle per poter operate, sempre che sia possibile, Ja
guadratura dei pezzi deformat,

Smentaggio

Vedere capiteli « Smentaggio della paste antcriore e poste:

riore del telaio .,
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g. 30 - Telaio



Ispezione

Griuppo Sterzo,

be 8 riscontra del giuccoe occorre registrare. Per com:
piere questa cperazione vedere quante detto a riguardo
nel capitole o Mentaggio generale del telaio u,
Effettusta la registrazione, se viene riscontrato che il
movimente della forcella non & libero, ma tende ad indu-
rirsi in determinate posizieni, questo denota che le calotte
a le sfere hanno subito usure,

ecerre m..::mm smontare il gruppo dello sterzo e sostituire
i pezzi che da verifica risultassero inefhcient,

Avvertenza. Per rendere agevole il montaggio delle sfere
¢ necessario spalmare sulle calowe del grassa consistente ¢
inmergere nel grasso le sfere (19 infertormente ¢ 19 su-
pericemente’, rimangeno cosi trattenute per adesione.

Telaro.

Vertficure Vevenwale givoco i ovalizzazione che pud
vssersi formato fra il perne del forcellone oscillante ¢ de
due beceele; queste non deve eccedere di mm. 0,15+,

Verificare che le due ranelle in bronzo sulle beceole non
sdann ¢onsamate o defermate, case contrano sostituirle,
Devende contrellare il tekaio dopo un urte, occorre disporio
su un piane per peterto contrellare. La figura 30 di le
misure principali del telaio,

! welaio ¢ compuste da una parte fssa ed una parte arti-
velata rispetto al telaio centrale (vedere hg. 31).

Nella parte sehidale al telaie centrale sone da notarsi: scl-

la, eerhatoio, carrozzeria, coc. Tutn questl pezzi non esi-
gono una particalare cura se si eccettua [a conservazione
della vernice.

La parte articelata comprende: il forecllone oscillante col
relative maolleggio.

Forcellone ascillante.

Per le misure di comtrelle vedere fig. 32

Verificare la hlettatura dei perni per attacco mmmortizza-

tori; pulire la parte interna di questi .um_.i che viene rlem-

pita di grasso per la lubrificazione degli ammortizzatori.
Molleggio postesiare.

Contrallure:

— la testa del permo i registrs;

— le hletratore del perno, del comrudado e sul telaio;

~ l'efficenza dell’clemento clastic ¢ le parti d'attacco di
questo.

Ammortizzarors _nE_._“..:..E.._..
ontroflare

— le boceole pressate nei bracel degli ammortizzatord, che
pon abbiane subito usure o rigature, nel caso sostitwirle;

- ¢he le bussole distanziali abbiano il fere di lubrifica-

ZIGIE NUn oliurato;

— ¢he i bulleni pEr Mtacco ammortizzatord alla carrozze



Fig. 31 Molleggio posieriorse



ria abbiane la flewatura in huone staw, pulire la parte
interna di tenuta grasso;

— le condizioni dei bracci, dei dischi in sughero ¢ delle
melle a stella.

Mentaggio

Per il montaggio invertite le operazient di smentaggio,

vedere quante detto a riguardo per gl ammortizzaton
nel capitolo wsmontaggio della parte pdsteriore del te-
laio ». Per il mentaggio del melleggio pesteriore mettere
I'elemento elastico a contatte cen le paru d'attacco, indi
caricare il molleggio aviitande per cirea quattro giri Pap-

pesite perno di regolaggio,

Gruppo impianto elettrico

L'Aleernatere velane provvede con corrente a bassa ten-
sione ad alimentarc la bobina d'accensione, I'impianto ¢ la
tromba elettrica.

Schema impianto eleurico (g, 33):

1 - Puliante per tromba elentvica e comando fara,

- Fara,

Tromba elettrica.

Candela,

Alternatore volano,

Fanalino posteriore.

7 - Bobina di alta rensione,

=N L R )
]

Cari.
Verificare lo stato esterne specialmente nei punti dove si

possene realizzare scorrimenti fra parti metalliche e iso-
late. Se si riscontrano difetti sostituire § cavi.

Fara,

E" a perfetta wnuta d'ocqua, cid rende praticamente su-

perflua ispeziene tnterna. Si ricordi che la superficie spe-
culare della parabola non va pulita perche si riga facil
menie ¢ Tu_,# la lucenteziza, Per cambiare la lampadina s
teglic la cornice porta cristallo che forma un rutto con il
eristallo e la ?.ﬁ..?.._p rifletienie, svitando la vite situasa
in basso che tiene unita la cornice alla carcassa del faro.
Si potrd allora estrarre la lampadina unitamente al suo
supperto. che chiude Iapertura posta al vertice della para-
bola. Per cambiare il cristalle cecorre lebare le apposite
mollette chie tengone la parabola unita alla cornice. Qua-
lora 51 veghia applicare il centachilomertri, questo viene in
serito pel faro 1ogliendo In piastring montata sulla parte
superiore del fars stesso.

Lumpadine,

Usare lampadine di uguali dimensioni e potenza di quel-
le montate:

— per faro anteriore 6V 25725 W;
— per fanalino pesteriore 6V - 3 W,
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Fig. 32 - Forcellone oscillante
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Tromba eletoriea.

Cal funzienamento della tromba elettrica, pud avvenire
che, o per lassestamento di aleune _H.ﬂm o per il consumeo
i altre, il suono non sia pitt quello che si aveva all'atto

delli prima messa in opera, Si rende percid indispensabile
una nuava regolanions.

Per eseguire detta operazione vecorre agire sulla vite posta
in testa dell'avvisatore; girare @ destra o 2 sinistra 13 vite
i regolaggio; Anché wlio il cacciavite essa rimarrd nella

pasizione cercata che & quella in cul il sueno emesso & il
migliore.

Pultante per tromba elettrica ¢ comands faro.

Non richiede alcuna registrazione essendo a contatto clet:
trca.

T ease dl cattive [unzienumemo o di bruclatura delle lam:
pade & bene togliere il coperchietto e contrellare i contati
dei manettini dell’interruttore ¢ del commutatore; verifi-
care anche la chiusura delle vitine per antacco fli.

MNorme per la verniciatura

La verniciatura & fawa o smalto sintetico essiccato con rag:
ai infrarcssi. Trateandosi dii pezzi di picesla dimensione,
in generale, & oppertune precedere alla verniciatura del-
Fintero pezze. Il procedimento di verniciatura che noi ap
plichiamo ¢ il scguente:

b} tesfatzzaziene;

1) stuceatura @ spatela;

{s cartegglatura con carta abrasiva e acgua;

41 applicaziene della prima mane di fondo grigio chiaro;
5 essiceazienc in forno a raggi infrarosst per cirea 15 mi-
nuti o go®;

fi] carteggiatura a1 secco;

o) applicaziene dell’'ultima muns di smalia grigio sinte-
1oy

8) essiccaziene n forne a raggi infrarossi per circa 12 mi-
nuni a do”.

Calcomanie

Le calecmanie cen aquiln ¢ dicitura o Moto Guazziw
vanne applicate sul serbatoio e sui parafanghi. L'opera-
zicne deve essere escguita come scgue:

Inumidire ka calcemania con appesita vernice; trascorsi 5
ruinuti applicarla sulla maechina; togliere poi la carta
cen una spugna inumtdita, levando le eventuali tracce di
vernice con petrclio; ripassare infine, per dare un bel lu-
cida, con pasta Folis.



A) Cave dal velane alternaters alla bebina - B) Cavo dalls bobina alla candels - €] Cave dalls bobina
s magsn » D} Cave dall'slternstore alla tromba elebirica - E} Cavi dalls tromba sletirica al pulsante -
Fi Cawl dal pulsants &l fare - G) Cave dalls trembes &l fansfine posieriors.

WB. « Il cave che wils motoleggera & segneto in teste va mesta nel merelo tromba che prends I
ceve dall’sliernaiore,

Fig. 33 - Schema Impianto elettrico



Maontaggio generale del telaio

Occorre montare © singali gruppi (ruote, lorcella, ammor.
tizzatcri, ecc.) invertendo le operazioni svolie per lo smon-
taggio. Montare pot questt gruppi rilerendosi ai capitoli
w Smontaggio telaio anteriore ¢ posteriore w.

Eferiooo il montaggio compiere le virie registrazioni
come qui sotwo elencato:

Registrazione della frizione

Vedere gruppe « Frizione e avviamento v,

Registrazione della catena
Vedere gruppe « Trasmissione ».

Registrazione dello sterzo

S¢ lo sterzo ha givece, | movimenti a sfere sono sop-
getti a dannesi scucumenti. Per registrarlo eccorre: svi-
tare il bullone cehtrale di wenuta cappelle di copertura ¢
testa dl sterze; indi allentare 1l dado sul bullene laterale
per hssaggio forcella e bleccaggic 1esta di sterzo. Pepo di
yuesto, avvitare lu calotta godromua di quel tanto che
necessita per levare il givoco, pur mantenendo libero il
movimenta della forcella.

A registrazione ulnmaia bloccare nuovamente bullone ¢
dado nel seguente modo:

I} avvitare il bullene centrale cen ranella quel tanto che
wecarre per portare la testa di sterzo contro il piane della
calota;

IT) chiudere 4 rondo il dade del bullone laterale;

IH1) svitare e rimeritare definitivamente con il cappello Ji
copertura il bullone centrale.

Regisirazione del forcellone oscillante

Viene fatta sul perno del forcellone escillante late destro:
si allemta 3l contredado tencndo. fermo il dado, indi w
serra quest'ulimo della quantitd necessaria per toglicre
l'eccessivo glucce. A registrazienc ctienuta si serra il con-

tredado tenendo fermo 1 dado,

Registrazione del molleggio posteriors

Il molleggio ¢ composte di un blecco in gomma che viene
dccuratamente mentato 3 misura in fabbrica, & quindi
sconsigliabile varlarne il carice. Se per ragioni speciali
occorre regolare il molleggio, questo i effentua allentando
il controdade e agendo sulla testa ﬂﬁ:uﬁ_uu dell’apposito
bullene di regolaggio, indi serrare il contredado,

Quante dette i treva sulla parte postericre el telaio, per
accedervi occoree aprire lo sportello sul late destro della
CAarroZycria,

Registrazione dei freni

Per una buena registrazione occerre che vi sia un giuoco
{misurate all'estreming del pedale se @1 tratta del freno po-
stericre & all'estremitd della leva 2 mano se si tratta del
freno anteriore) di mim. 10-15 prima che il matenale di
attrite venga a contatto con i tamburi,



Per il frene anteriore la registrazione viene fatta agendo

sull’appasite bulloncine e controdade zigrinati, posti sul

manubrio all’attacco della leva,

Per registrare eccerre allentare il controdade, indi svitare
o avvitare il bulloncino _n__..nH tanto che necessita per atte-
nere b registrazione,

Ricordarsi di bloccare nueviameme il conrodado a regi-
strazione ultimata,

Per il freno posteriare ln registrazione viene fatta agendo
sul dade avvitate al tirante e posto sulla leva del frene.



TABELLA RIASSUNTIVA DELLA MANUTENZIONE

Periodicamente o ogni 300 Km, = Puliturs
Varifiche ) Filtro d'iriw; smontirls e lavarls con hengina, Inmergere pai
Ia __E"_.E metallica in wn bagno di ofio. fluidivime lasciandela
¥} Paeomabics: Verificare la prossone mediante mwanometrn, Con serdure prima i rimontare,
ung o due persane preamatico anteriore bg, fem. 1y =,
Mcumatico  pomleriore: can Wna peiama Kg.fem.* 18 =, __Um..._m 1.500 Km.
con e persone kg fem.® 2,35 =, .
Lubrificazions
Dopa | primi 500 Km., 7V Foerceila telescapiva Iniettare, mediante siringa, ned due ingras-
satart posth sul davamd della IIE&E._“E segue: nel periodo
lukiifcailena invernale olio Shell X IR0 M.O-40; nel periodo estive olio
Shell Retimax A,

2) Mofore: Soatirusre Tafio jicr EE.EEtE.n- ingranapgl trasmis ) Perwo forcetlane posterrore:. Inicttare, mediame sirings, olio
sione-cimbio (questa aperazions deve compicri @ motere caldo) Shell Betinax A neil'ingrassatore posto in teita al perno.
mettere dell’olio uguale 3 guello adoperato per 13 mikela,

Verifiche Ogni 2.000 Km,

3 Chiverrg dadi e v Veribeare ta chiwsurm di o i dmdi ¢ Lubrificazione

teile witi del musocicls lepgere, I panicolis mode questa
veriica va effciieaty wi dodi chie Asano 1a 1ests e motore
(4 meoee freddo),

9 Catena off teimeigone: lavirls con benzing e dopo averla
aecerntimente aiugata spalmarla con olio Shell Retinax A,

Controllare s ha wbito ecccsive allungamento, nel caso re-
gistrare.

Ogni 1.000 Km. Puliture

Lubrificazions i) Cundela: Per pulicla si usi benzina pura e spazraling metallico;
contrallare che la disanza fro ghi clettrodi sis di mm, o5,
i Metere: Verificare b ivello dell®olio pee Tubrifienziong inge.
magui wrasminione-cambio & w otcorre aggplungerne, Meticre del-
Volio gguale: 2 quillo sdoperate per la misela,

i) Frive ¢ hechiere del curbwrarore: pulire bicchiere ¢ fltre con
della benzing, faccndo aticngione a non schiscciare il Alro ¢ ad
aspartare wite lo sporee accumulate sl fonde del bicchiere,

5) Tuppi per pevwi amnortizzatori: Yerificare ln quantich di grass 12) Filire rubtucite ¢ fappo scrbataior Pulive |} filira sopra il rubi.
contenutas mvl perni, se occoiTe aggiungerne. nette ¢ | forellini del vippe serbatota,



Ogal 300 km.:
Prinii 500 km.:
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Ogni 1000 km.:

Ogni 1500 km.:

Ogni 2000 km.:
Ogni 5000 km.:
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SCHEMA DELLA

(I numeri si riferivcono alle aperazioni del



Ogni 300 km.:

@ Primi 500 km.;

=% FA .
5 ( Qgni 1000 km.:
b LI (7 Ogni 1500 km.:
/
. @ €r 3= =

\2) \.‘____.,_ 12 Ogni 2000 km.:

= Ogni 5000 km..

8 Ogni 8000 km.:
(20) = 6 i o)
{20) (@)——(20)——— 0gni 10.000 k..

\NUTENZIONE

Tabella riassuntiva della Manutenzione =)



Ogni 5.000 Km.

Lebrifications

13} Eceenivico olfcraviore pelune: Con oligtere inumidire oon qual-
che goecin J"olin il cuscinctte i panne,

Puliture

13) Tobe di searwe con silenziatare; Smomare il silensdatore  to-
sliendo la parte esterma, indi pulive con spaxzols mewndlica,
T.-::..n il tuba maliante filo di lerro che s'inhla nel b agi-
tanidolo,

i5) Ferdargre wiseela; Effctiunre i1 lavagebn okell'internn, Vedero
« groppo alimentazione e scarico s,

W) Camere df compressfone: Ogni juvo+snge km, smiontare |y
testar el cilindro, indi woglicre Je incromamioni furmaneit sull
teata el cilindra ¢ el pistong, e aufle paret delln luce i scarico,

Regolaziani

17} Cowtant del rittere daceenpmone: Verifcare che Maporturi sin
i mm. o 35+0.45. Por lu regulizione vedere = Gruppe aceen-
sione «. Sc pccerre ravvivare | contani adeperare appesita i
metta 3 tagiio fnisatme,

Q ni 8.000 Km.

Puliture

1%y Cwrdnretuere: Smumtarlo per cumpicre fn pulitura gencrale ¢ L
revisione e van peexi, Vedere « Gruppo alimenazinne ¢
dzarices s,

Ogni 10.000 Km.

Lubrificazions

1) Matere; Sestituire 1"olin per lubrificazione ingramsggi irssmis.
sione - combio (questa eperarione deve compicrsi o motore el
ide}. Megtere dlell’olio uguale a quello adoperato per 12 miscela,

m) Meref delie roote: Smontare, indi pulire e ingrassare.

21} Falotte dolle rerce: Smontare, indi pulire ¢ ingrassare,
Verifiche

23) Chivsnrn dedi e eite: vorificare 1o chivsura i rowi § dadi e
defle viti del moteciclo leggern; o partcolar medo guesta
verifica va effettuats ol dodl ¢he Roone Ia testa del motore
(2 mntore fredda).



TABELLA RICERCA EVENTUALI INCONVENIENTI E RELATIVI RIMEDI

INCONVENIENTE

~RYVTaTETTO A NET
mala prevecate dai

ALIMENTAZIONE

PROBABIL]D CAUSE

PROVVEDIMENT

Miwels elie non o arriva al carburiatere (Vedere A - B =

n L4 ._.u._. - -..“..”_ " = . ] B " - ] L
S Y N TTSRTTY AN T TETNTES PR T AT LE T R TR , ‘
M Robinitto ehiwse .. . . o 0 e 4w

£} Necositd ll'iscrire 1a elscrva (poea miseela nd ser.

hatoiey. . . . - . - i i i i

i Rubmcua con filtrg ostrudte & . o o .

EY Tobaghone Medvibile dells misel otf o eirruita

Filtrn e biccheere dJel corburatere sporeld ., .
Astinz el polleggionte bloccata nella sede . .
Ciegn . QLT = ; s e i i : ;

Gorpo ol corburstnre ¢on comdoltn osruitn .

#

Apriee lo sporeeile sul lato desieo delln conreesy-
ria e promere |"astina del earburatare n_E__ (&I
i conptrallare se aviicne invasamentio

W itaad bRkt

Ruotare il imanctting del rubinetto nella pesigione
il aperio

Ruutare il manctiine del rubincue nedia posieime
ilh riserva

Smntarie o pulitle cun beazinn ¢ ana compreusa

Sostiturrla @ pulirks con oria compresa

Semwntarh e pulirhi con benzing e ars compresa

Rimuoverla apende sull®aining deilagiats

Smiantare ¢ pulite oon aria compressa

Smantare 3l carburatore ¢ compicre N 3CCUrata
pulitia con benzina e sris compressa




INCONVENIENTE PROBABILI CAUSE PROVVEDIMENTI
Muscela non buona per acqua nel carburantz o olfo sca-
dene voos v s e e e e s e | Smentare il carburatore, pulirle ¢ semtiire la

miscela

Invammenta ceccssive (Vadere F- G . . . . | | Chiudere il rubfnctio & far ssplsare 'eccedenza
i miscela dal metore

F) tmperitd nella sede dell®ason .« . . . . | Togliere I'astina ¢ pulite lu sede con arfa gom.
presay

Gy Galleggiante forate . . . . . . . .| Sewitils

Infifrazhuni o arks all’attseco Jdel enrbufatare per inef-

ficicite teputa della guarmizivne . . . . .o | “Tughere il nﬂa.__..._.._____. destro ¢ 1] hltro " ari, Foali

conttallare la chimsura delle due viti di tenus
s i ocoorre Mstituire la guarmizionc

Filo Qo sporee . = . . . L . 0 L | Pullde. (Vedere in . tabells paragrafe = Consume
clovato o)

ACCERSIONE

Candelu ehe non dd scintilla (Vedere H - 1 - L - M): Por niontrare se la candela b swimilla, oghicr-
ta. appepgmre al ciindro kn parie non isolnip
della camelely depo aver riattaceaio a questa il
cave che va alln bobina d’accemione, indj far
compiere qualche giro al motore verifeando
se di scinnlla

H) m_n.ﬁzaﬂ S TS « o« | Pulieli cin Benzing pura ¢ spazraline metallico

B Beda . o . <« . . . L+ . . .| Pl marklgire

L) llante sercpolate . . . . . . . .| Cambisre Iz candels

A Eletvodli o a miwura © ., . . . . .| Purtare la distanes 2w, i,




INCONVENIENTE

PROBABILI CAURE

PROVVEDIMENTI

MESSA IN MOTO

Cave thelln candela rotte o cdanpepghate nel rivestimento
IMAIRRTE - L A G el 4 cE A ok e e 4

Presc per attecoe cave alls bobima ¢ alla condcia rone

o onon bene avvitale . . . - o s s

Puntine el rulture sporclic o con fporiura pon prescritto

hlartelletio olel rotiare:
eamsumato dalle strisenunento swlla camma . . .

non lubrificato R T L -

Cuomlensatome mefficiente . -« « « & & .

Accomsiong troppo smbicipata o riandas . . o,

Chiavcdle o enletmomients volam teaneidin . ;

Agetilo sulla pubwidla avviasnenio il mobire  pan
gira per sliamenro slfa frione & . . L

Sstifuice

Srattlwire 0o avvitare 2 fonddo

Pulnle con appasita limetia o controllare (ve-
fere gruppe « Accensiune » nel presenie ma-
noale) peocpondo 1'opertura del contami s
mm. 90,3540,45

Samtituire

Inumidire con qualche poceia d'olio il tuicinetio
i pannm,

Farle comitallare fda agensic autoriazate o sostis
tuire

Vierihoore, (Vedero pruppn « Mena in fave del
pmtore = mel proscnic manuale)

Semtituire, verifhcande che Palloggiimento  sal-
["albero matore fen g Jdhbrate

Eliminore la comsn mediamie registrogione, (V-
dere in tabella paragrafs « Frizione non fun-
wanante}




INCONVENIENTE

FROBABILI CAUSE

IROVVEDIMERTI

Funzienamento
anormale

SCARSD REKDIMENTO

SCOPRI ALLO SCARICO

Tubwr ili scurico ¢ silengiatore con ingrostazionl . .

Luci del cilindro parzialmente ettorate da incrostagion

Guarpizione fra cilindre ¢ basamento non HH,._H__”,_E:____“...F
T e PO I 5 A T

Candelns mun Behe avvitilz o denza h:uqn_n.._n-__n .

Dade di tsapggio osncilindro affentatn . . . .

Faser elisnghe incollie, tomumate o mite . . .

Cilimidrn avalizzaia . i

Canilela (Vedere 8 - 0= P
Ny leeegolare dlistanen tra pli elettndt . . . .
) Inerostata R P T T T LR T W S

Py Preaccenmone $1 % <4 W B B e

Pulire 3l twbo mediante un Lile i ferro e i
wrna del silensiitore oo spazzale metalliche

Toghiere accuratzmente le incrostagioni fermates
suile lucl, mlla testa ¢ sul philone

m:-._m_.u.-... e

Avvitarls, evitamle i clibilere cuogermtamente.
Montare apgoita guarnizinne sg sprovyists

A motide (redde ovvinel 4 fungde

Subtitutre le fnsce © pulice le apposite soli aul
pisIone

Compriere [ maggiorakione medinnle oleistugs

Portare In distanda 0 mm. nft
Pulirla con benpinn pura ¢ spocealine metnllign

Sostituire fa condela con shira v grade rermico
pite elevate, (Vedere queils prescring)




INCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

MROVVEDIMENTI

FRIZIONE HON FUMZIOHANTE

CORSUMD ELEYATD

Cwertiziane del fuba ol senedes slbenmias © . o0 .

il pdaapbiare
SEIBI: &0 ‘e - e et el ow el W

inefficien e L

SHitineniu dite dy masesns o phign alla levs di
comandn sul menubrie . . - . . . .

Malle opphigtite . . . .
Dischn comumat o deformari A i

Diinncito  incampleto  dato dall’secemniven gluodh  delks
leva ol commomito sol panpbrie . - - . . .

Sotina Jell'ppitatere bloeesa . . . . . .,
ralbpgtinble Rt . « & & = = = o »

Beficiemes renura dwa oa .Eqnm.......r._....m dell'asting  del
galleggiante o lnpurith nelln sede .~ . . . .

Frogeee |die dadi 3 fasaggio

Swringere 13 vine di Dsapgiv

Lentituire

Regiirare mediange sppoaito  bulloncing © cane
treeladdo portamlo il ghiote sll’enremicd della
lrva di comando sul manubric 3 mm. 3 +

SeriliTiinre

Sualiture

Regntrors, (Vedere « Slittamenta »)

Shlnceare

Cmbiuire

Coatibuire "oiting o m_:._mq_". Ia zode con arls coum-
prese




—==

INCONVENIENTE PROBABILI CAUSE PROVVEDIMENTI

Flire d'atmsporce . . . o & & & & | Smontatle ¢ lavare i utto con benzimg, indi
immergeee la paglia merallica in un bagne d%-
lio Muidiksimo, Luasciar scolare prima i d-
imadtare

Getto del monwimo slierato el dismietro el fora . . | Sostitwile. Gene normale: cinve 7aftoe, inver-
nale 75{100 .

Accemsigme pitardata . . . . W« w0 o | Meuere in fase. (Vedere gruppo  w Messa in fase
del motore » nel presente manuale)

Fawe clasiiche incallite, consumate o rotte . - . | Somitelre. (Veders EIn 1abella paragrafo « Sear-
s rendimenta o)

MOIORE RUMDROSO

Accoppiamento cilindro.pivione con giuoco eccesivo

Ghieea fra _._um:n_:n_ ¢ boconla ._umnn__.. di hiella . a

Givsco fra testa di biella ¢ perno di manovells .

Cuscinetti albere motore logoratt , . . . .
Alternatore volang ollentate sull’albero meotore . .
Hznﬂnuﬂﬂ. del cambin cen eccemive giuoca, denti

n:_.._.u-.._ L&) ﬂD.-.._ - N M i " § = "
Coppia clicoidale ¢he sibila . . . . . .

Silenziatore con clements internd dissaldati . .

Semtiturpe o rettificore il eilinden,  Sestivare il

pastane & le faace clastiche
Sostituire lo spinotte; oppure bbeeols ¢ spinatty

Rettificare albero o biclla; oppure cntrambi so-
stiteenclo | rullini con ahirl maggioran

Sratituire

Soatitaire 1a ehivelln e avvitare o fonds o dadu
di tenuta

Seatitulre

Sostituire envambe gh imgronaggi

Riparare




INCONVENIENTE

PROBABILT CAUSE

FROVVEDIMENTI

SIERIO IRREGOLARE

AMORMALITE AUOTE WOTII

FRENATURA INSUFFICIENTE

Grippo dello serzo cecessivamente indurite o con
censive giboco T S T = TR~

Sedi i rotolamento sfere mcazsme . . . .

Slere avariste (bogosio « rigoture - sppttimentdy .

Mozzi:
oo COTmiOve guecc € romerss . . . .
con eoccEEIVD fbeda . . . . . 4
Buoleg soemtraie . = & = & & & w s

Leva a pedale o leva di comanilo sul manuble con

cofsa a3 vualo _un_...._..._v-.._..n " . : s 4 #

Suole per coppi freno:

constimite A - I PV LR - T
gporche ll gramd . . & &+ 4 s e s
Tamburi-mgatk . o . 4 w0 o e e e

Registrare modiinte ln ealiin superivre goalro-
nata dopo aver svitatwe ol Dullose centrnle ¢ 3l
ilade =ul bullone loterale

TR TRET

Soelibutre

Smstitare & wntitiite lo pard logorate (coni -
calotie - slere)

Registrare. (Vedere il capiinlo < Mozai ¢ ruste »
nel presenie manuale)

Ceiifrare sustituendo eventunli ragei sulti o cun
fiigtth sruppat, (Vedere capitole < Mozl ¢
rutie » niel presente manuale)

Regivirare: porande il gioots ali"oiremita della
mﬂ.._...._ o del pedale 3 mm. weag grima che il
frero entri in atione

Sostituire

So le sutie semo imbevute b giass ionefc -
itifutiic: se legpermiente unte lavarle con: bon.
gy ripriginanda o superhcie frepanfie con
ina fogpera passata di wda imeriglio

Sostitnire,  Se leggermente rigatl togliere e ris
wiaturg can jla smeriglio o tornitura




INCONVENIENTE

FROBABILT CAUSE

FROVVEDIMENTI

SOSPENSIONE ELASTICA INEFF. T

IMPLENTO ERETTRICO INEFFICIENTE

Muolleggio' forcelia wlescnpica indurite . .« . .

Ammartizzaiani posterjord inefhclents . . . . .

Cavetti infetrottl o seoperts: = ., . & - < .

Capocorda -allentani all"anacco, dsalilati o rorti . .

Trmpbn eletirica:

eoi caverth stacesth dub rispertivl marsetti . o .

witge frregolale . . 0 0 . 0 e - .

[tilsina i socomstone can il covie i bibea alleéntito o ralte

[{obina non funzomame . . . BT ® h W Ta
Lampending olel fare brucita © 0 . . . o .

Chpacind o ingealilnseme della parabolo pfictiznie del foro

Pubame per tonbo ¢ comando fare non funzienante

Lampodina dlel fanaline posteriore brueote . . .

Clisre mediante gh appeoseti ingrassatori

Meviienare

Ripirage ¢ sostiuire

Stringere 3 fondo le vin d'atacco, rindldore 0
woaETiLE e

Riallngeiare stringenda a fondo le viti

Regntrare, sgendo subl"apposita vite potla in te-
it Al avyiatore

Stringerc o fopde la Vi _n_.__.:__.n_...___ 0 sostiluire

Farla niparare da olficine sppomimmente specia-
hzzate

Sostiidiela con wna di uguale tpo o veltaggio
6V agfas W

Sentituiela

Vierificare i conratti ¢ la chiusura delle vitine per
attacen fili, Se rotwo: sustituire

Sintltudee con Una i uguale tipe c velapgio
03w
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