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Ad ogni acquirente della « Moiom 98 =
sin esso un principiunte o un moteciclista
esperte, si consiglia molto wvivamente di
legpere e mettere in pratica con cura le
norme di uso ¢ manutenzione contenile in
questo opuscolo,

I capitoli 2-3 riguardeno la guida e in-
teresseno tutti, anche colore che non vo.
gliono assolutamente occuparsi di cose
meccaniche. Questi ultimi dovranno perd
assicurarsi che gualcuno, seguendo le indi-
cazioni del capitole 5, curi la manutenzio.
ne corrente del veicolo, che del resto ¢ sem.
plicissima.

I capitoli 1-5-6 sono invece dedicati a
chi vuole a deve interessarsi personalmen-
te delle monutenzione e della eliminazio-
ne di eventuali inconvenienti di funsziona.
mentao.
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CAPITOLO 1

DESCRIZIONE
E DATI CARATTERISTICI

La MOTOM 98 & una motoleggera di concezione
modernissima, di ingombro, di peso e di consume ri-
dotti, ma di prestazioni assai brillanti analoghe 3 quelle
delie motociclette magglori. In virtd delle sue carafteri-
stiche quesfa macchina pud essere vantaggiosamente

_impiegata anche per lunghi viaggi e su qualunque ti-

po di percorse.

La MOTOM 98 viene costruita in due versioni: la
98 T5 di carattere sportivo e la 98 T di tipo turistico,
che differiscono tra loro per alcuni dettagli elencati
nella descrizione generale che segue.

BLOCCO MOTORE

E' sospeso elasticamente al telaic con quattro attacchi
di gomma. Comprende il motore vero e proprio, a fri-
zione, il cambio di velocita, I'avviamento. Il basamento
del blocco & in lega leggera fusa sotto pressione, & di-
v' in due metd affiancate ed & completato da due
coperchi laterali; sotto la parete inferiore 2 fissata la

coppa dell’olio.

MOTORE

E' un monocilindrico a quattro tempi con distribu-
zione in festa che fornisce la potenza di 7 Cv. Alesag-
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gio mm. 50 corsa mm. 50; cilindrata cme. 98; rappor-
to di compressione 7,65, Cilindro orizzontale in lega
leggera con canna di ghisa speciale riportata per for-
zamento. Testa emisferica in lega leggera con sedi val-
vole riportate in bronzo speciaie. Albero motore in tre
pezzi riuniti tra loro per forzamento in accisio speciale
cementato e temperato, girante su bronzina dal lato
valano e su un cuscinetio a rulli dal lato trasmissione.
Biella in acciaio ad alta resistenza con festa lavorante
su bronzina ad elevate carafteristiche antifrizicne.

DiSTRIBUZIONE

A valvole in festa inclinate a 80 tra loro, richiamate
da doppie molle elicoidali, comandate mediante bilan-
ceri dall’albero & camme sistemaio nella testa. Detto
albero & azionato da una catena da 3/8". Nel modstio
TS i bilanceri sono richiamati contre la camma da pic-
cole barre di torsione.

Diagramma di distribuzione:

Aspirazione: apre 32° prima p.m.s. e chiude 57° do-
PO p.mu.i. _ _

Scarico: apre 57° prima p.m.i. e chivde 32° dopo
p.Mm.s.

Givoco normale di funzionamento fra steli delle val-
vole e bilanceri, a motore freddo: .

Aspirazicne;: mm. 0,17, Scarico: mm, §,20.

LUBRIFICAZIONE

A circolazione forzata con doppia pompa a ingra-
naggi e serbatoio dell'olio della capacity di Kg. 0,800
nella coppa fissata sotto il basamenio motore. L'olic,
aspirato dalla pompa di mandata, viene inviato sotto
pressione al cuscinetic dell’atbero motore late volano,
al cuscinetto di testa di biella, al cuscinetto sinistro del-
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Valbero a camime e da qui a un canale fnterno che
shocca sulla superficie di lavore della camma. L'olio
che sfugge dai cusciretti deli’albero motore lubrifica
tutti gli organi interni del blocco motore & ricade nells
coppa. L'olio che si raccoglie sul fondo della scatola
dei bilanceri e del carter della catena cemando di-
stribuzione viene ricuperato da una seconda pompa
a ingranaagi accoppiata a quella di mandata. I. filtri
sriti nel direvito di lubrificazione sono facilmente

Jspezionabili.

| carter porta unc sfiatatoio (sul coperchio deila ca-
tena di distribuzione) nonché il bocchettone di rifor-
nimento dell’olio con tappo munita di astina di livello
(sul lato sinistro). La coppa ha inferiormente un fappo
di scarico.

ACCENSICNE

A magnete-valano con bobina AT, separata. Ruttore
econ anticipo automatico calettato sull’aibero a camme.

Distanza fra i confaiti del rutfore mm. 0,4; candela
Marelli 260 B o equivalente.

CARBURATORE
WEBER tipo 22 DRM invertito, con valvola a farfal-

la, dispositive di « starter », presa d'aria con filtro ri-
cavata nell'interno del telaio, diffusore mm. 18.
k. .-FREDDAMENTO

Ad aria, a ventilazione naturale con cuffie di con-
vogliamento,
FRIZIONE

in bagno d'dlie, a dischi multipli guarniti di materia-
e B




le d’attrito; rapidamente accessibile dall’esterno.

CAMBLIO DI VELOCITA’

A guatiro marce a ingranaggi sempre in presa con
innesti a sfere., Comando con preselettore a pedale.

TRASMISSIONE

La trasmissione tra motore e cambio di velocitd av-
viene mediante una coppia di ingranaggi. Il pignone
sull’albero motore & frascinato da un parastrappi & bar-
ra di torsione.

Il cambio di velocitd & collegate alla ruota motrice
con una catena da 1/2%; la corona sulla ruota motrice
& munita di un parastrappi s elementi di gemma.

Rapporti cambio:

tra albero conduttore e zlbero condotio cambio: 1"
vel. 1:3,58 (d. 12/43); 1" vel. 2:2,24 (d. 17/38);

™ vel 1:1,62(d. 27/34); V" vel. 1:1,29(d, 24/31).

TELAIC

In lamiera siampata, completarmente scatolato.

SOSPENSIONE POSTERIORE

A farcellone oscillante, con organi elastici autoam-
mortizzanti costifuiti da dischi di gomma speciale la-
voranti a jorsione,

SCSPENSIONE ANTERICRE

v

La forcella & sostituita de un solo braccio tubolare
rigido che segue la sagoma del parafange e porta un
forcellone oscillante orizzontale rivolto in avantl. GH
elementi autoammortizzanti in gomma, vincolati al per-
no di cscillazione, sono simili a quelli della sOspensio-
ne posteriore.

10 —

RUQOTE

Con mozzi a perno sfilabile,

La ruota posteriore & smontabile indipendentemente
dalla corona della catena e dal tamburo del freno, i
quali formano un gruppo a @, che rimane sempre al
suQ posto, sopportato da un proprio cuscinetio a sfere.

" giunte frontale di collegamento fra tambure e ruota
«vara su bussolette di gomma e funge anche da para-
strappi.

Pneumatici per il mod. TS: 2,50"-17" l'anteriore ri-
gato, il posteriore a tasselll; cerchi.in lega leggera
2" X 7Y,

Per il mod. T: 2,75-16", Vanteriore rigato, il posterio-
re a tasselli; carchi in lega leggera 24" X 167,

Piessioni di genfiaggio:

con una persona: ruotfa anteriore atm. 0,2; ruota po-
steriore atm. 1,4;

con due parsone: ructa anteriore atm. .9; ructa po-
steriore atm, 2,4.

FRENI

Uantericre a tamburo cenirale con diametro utile di
mm. 170 cemandato a mano (leva a destra) con tra-
smissione flessibile.

Il posteriore in gruppa con la corona della catena,
. . diametre utile di mm. 136 comandato dal pedale
destro, con trasmissione flessibile.

SELLA

~ Oi tipo lungo in gommapiuma per il med. T5. A
menscla, con sospensione In gomma di alta flessibi-
lita” per il med. T.
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SERBATCIO BENZINA

Capacita totale litri 6 d=i quali circa litri 0,8 di ri-
serva {equivalenti & 35-40 Km. di percorso). Il rubinetto
a tre posizioni e il bocchettone di-riferniimento sono ac-
cessibili aprendo lo sportelio del cofano laterale.

IMPIANTO ELETTRICO

Comprendente, olfre al sistema di accensione, un
faro a tre iuci con lampada bilux 6V 25/25W e lam-
pada da cittd 6V 3W tubolare, un fanalino pasteriore
con lampada da 6V 5W fubolare, un avvisatore acu-
stico.

Utmpianto & alimentato direttamente dall’aliernato-
re-magnete-volano ed & fornito di una chiave di blocco
sul farao.- .

BAT! DIMENSIOMAL]

Peso a vuoto circa . . : Kg. 65

Interasse ruote (passo) . . mm. 1247
Lunghezza massima veicolo .. mm. 1868
larghezza massima veicolo . . . mm. 620
Altezza massima veicolo - . . mm. 980

PRESTAZIOM] E CONSUMI
Velocitd massima in pianc:
Mod. TS: in 1* vel. Km/h. 33; in II* vel. Km/h. 53; in
" vel, Km/h. 73; in IV* vel. Km/h, 100,
Mod. T: in I vel. Km/h. 30; in II* vel. Km/h. 48; in
H* vel. Km/h. 65; in 1V* val, Km/h, 85,
Consumae di benzina:
1 litro ogni 45 Km. (pari & litri 2,2 per 100 Km.)
Consumo di ¢lio:
Kg. 0,200 per 1000 Km.
12 — :

CAPITOLO 2

COMANDI

Rubinetto benzina: si trova nel cofano adiacente al
serbatoio. Manetta indietro: chiuso - Manetta in alto:
aperto - Manetta avanti: riserva. £ bene che durante [a
‘sosta il rubinetto rimanga chiuso. La posizione di riser-
va permette di utilizzare una. scorta df circa litri 0,8
sufficiente a percorrere 35/40 Km.

APERTO

$
s
AN L5
CHIUS) =20 __..W
G

Fig. 7. - Rubinette bBenzina

Mancpala girevole comande gas: & la manopola de-
stra del manubrio. Girandola indietro verso chi guida,
~* apre il gas; girandola in avanti, lo si chiude (ma non

.mpletamente, in modo che il mctore passa girare
in folle al minimo).

Starter (comando aria all’avviamento): & la levaetis
che sporge davanti in alto dalla cuffia desira e serve
per facilitare V'avviamento de! motore, specialmente
nella stagicne fredda.

Sul carburatore Weber lo starter si aziona tirandg |a
- 13




levetta indietro: quando il motore & partito, ripertarla
. avanti. ’

Fig. 2 - Posizione del ¢comando starter,

%

Leva comando frizione: & sul lato sinistro del manu-
brio. Non dimenticare che la frizione & un dispositivo
di accopplamento graduale tra motore e cambio e va

usata scolo alla partenza e durante la manovra del
cambio,

Pedale doppio comando cambio: sporge dal centro
della cutfia sinistra. Una molla o tiene sempre nella
posizione centrale di riposo. Premendo col tallone al-
indietro si passa successivamente dalla folle alla T,
dalla I* alla II* dalla 1I* alla 1II*, dalla I* alla IV". Pre-
mendo con la punta del piede in avanti si passa invece
da una marcia a quella immediatamente piv bassa (dal-

_m“<pm.__m:_ﬂam_:mm::m:w__..ﬁn_m__mz.m:m_.mam__m
I* alla foliel. .

Pedale di avviamento: sporge dalla cuffia destra ed
& rivolto in avanti. Deve essere azionato spingendolo
in avanti, e sclo quando il cambio & in folle.
14 —

Leva del freno anteriore: si trova sul lato destra del
manubrio,

Pedale del freno posteriore: si aziona con la punta
del piede destro,

CHLAVE IMPIARTO ELETTRICO

FREND ANTERIONF
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Fig. 3 - Disposizione dei comandi.

— 15



Chiave dellimpianio elettrico: si trova sul faro da-
vanti al contachilometri. Deve essere spinta a fondo af-
finché l'implanto e il motore pessano funzionare, In
posizione sollevata (individuabile da un leggero scatio)
o tolta dalla sua sede interrompe i circuifi elettrici di
accensione e luce,

.. r

¥ o] — o ! N

§ ....11.?.1#..#.&_.:.... ol (i,
¥ S 4 h

£ AN e

it =] N

TROMEA
Fig. 4. - Comandi dellimpiante eletirico.

La chiave ha anche funzione di commutatore:
in posizione diritta: marcia diurng; girata a sinistra: lu-
ce da cittd; girata a destra: luce da campagna.

Deviatore luce anabbagliante: sisternato sul manu-
brio a destra e funziona quando & accesa la luce da
campagna.

Botione tromba eleftrica: sul manubrio a destra in-
corporato nel deviatore luce,

16 —

CAPITOLO 3

USO DEL VEICOLO

Per accedere al rubinetto del serbatoic benzina, a
wocchettene di rifornimento de! serbatoio stesso o al
chlavistello antifurto che blocca lo sterze, & necessario
aprire lo sporfello del cofano laterale. Si raccomanda
di richiudere lo sportello dolcemente e di dare quin-
di nella sua parfe centrale un colpetto con la palma
della mano per far funzionare la serratura a scatto. Se
invece lo sportello venisse sbattuto con forza, esso rim-
balzerebbe sulla sua guarniziene di gomma prima che
la serratura riesca a scattare, rendendo piv difficile |a

chiusura e provocando la possibile deformazione di
qualche pezzo.

AVVIAMENTC DEL MOTORE

Assicurarsi che il serbatoio contenga una sufficiente
quantita di benzina; aprire il rubinetto. Accertarsi pure
che Ielio nella coppa del motore sia al giusto livello
(prossimo ciog alla tacca dell’astina), Osservare che il
cambio sia in folle. Mettere lo starter in posizione dj
partenza, se il motore & freddo. Spingere a fondo la

iiave del faro, aprire leggermente il gas, premere
energicamente con la punta del piede il pedale di av-
viamento, riaccompagnandolo poi durante il successi-
vo ritorno. Il motore si avvierd prontamente al primo
o al secondo tentativo. Riportare quindi la levetta del-
lo starter nella posizione di marcia.

Se il motare & gid caldo non fare uso dello starter,
Nella stagione fredda invece, allatto di un avviamento

~ 17




a freddo, lasciare lo starter inserito per alcuni secondi

dopo che il motore & partito,

Non accelerare mai bruscamente il 3068 nen ap-
pena che esso & stato avviato: lasciarlo girare diversi
secondi al minimo nella stagione calda e almeno un
minute o due in invernc, perché l'olio abbia il tfempo
di raggiungere tutti i punti da lubrificare.

___._:_._.___.__::__:\\1\“.
1 B &
Yo

W mf
____"__..._._ :;_._U__“. .__ _.__._._k. I,
IRE !

Fig. 5. - Pedale comando cambio.

PARTENZA

Tirare a fondo la leva della frizione e innestare la
prima velocitd alzando 1l pedale con la punta del pie-
de sinistro; rilasciare dolcemente la leva della frizione
mentre si apre progressivamente il gas, in modo che
| motore abbia continuamente tendenza ad accelerare.

Non appena la macchina sl @ avviata decisamente
chiudere il gas, tirare la leva della frizione e innestare
la seconda velocita spingendo ancora verso 'alto i pe-
dale del cambio; rilasciare rapidamente ma non di
scatto la frizione, aprire il gas. Ripetendo la manovra
descritta innestare quindi la terza ¢ poi la quarta ve-
locita,

8

IN MARCIA

La levetta dello starter deve essere sempre in posi-
zione di riposo.

Prima di cambiare rapporto tirare sempre la frizicne.
Passando dalle marce inferiori a quelle superiari chiy-
dere sempre completamente il gas. Passando dalle

arce superiori @ quelle inferiori chiudere il gas solo
parzialmente in modo che, durante la manovra, il mo-
tore abbia tendenza ad accelerare.

Il pedale di comando del cambio va usato con deci-
sione, ma con dolcezza, accompagnandsic col piede

- $enza precipitazione: in tal modo la manovra riesce

prontissima e non richiede il minimo sforzo,

Non imballare inutilmente il motore: quando esso
gira molto velocemente perché la resistenza inconirata
dal veicolo & diminuita, innestare i rapporto immadia-

iamente superiore. Non sorpassare mai le sequenti ve-
lacita:

mod. T mod. TS
n " ovel. - . . Km/h. 30 . . Km/h. 33
n I ovel. 0 . Km/h, 48 . . Km/h. 53
in H* vel. . . . Km/h. 45 . . Km/h. 73
in V" vel. .. . Km/h. B5 . . Km/h. 100

Non tenere inutilmente il mofore sotta sforzo: quan-
do si incontra una salita o si riduce di molto I'andatura,
Aviene innestare il rapporto inferiore; quando si in-

1

confra una discesa & opportuno per sicurezza tenere
una marcia innastata.

Quando il motere & in marcia e il veicolo & fermao,
I cambio deve essere in folle, Non tenere mai la fri.
zione disinnestata per evitare il passaggio in folle du-
rante gli arresti. Non far slittare mai la frizione per
evitare di cambiare marcia in ripresa.

—_ 15




ARRESTO

Togliere il gas e frenare; gualche istante prima che
la motocicletta si farmi disinnestare la frizione & por-
tare il cambio in folle.

A macchina ferma, per spegnere il motore, togliere
la chiave dal faro.

Per una sosta prolungata chivdere il rubinetto della
benzina, _

Rientrando da un viaggio & consigliabile dare un‘oc-
chiata generale alla macchina, specie dopo un percorse
compiuto con cattive tempo o su strade difficill.

LUNGA INATTIVITA’ DEL VEICOLO

Arrestare il motore chivudendo il rubinetto del serba-
taio e lasciandogli consumare la benzina contenuta nel
carburatore. Vuotare il serbatcio della benzina. Pulire
bene tutta la macchina e ungere con grasso, o meglio
con vaselina neutra tutte le parti non verniciate, Cura-
re che i pneumatici non si sgonfino appiattendosi sotto
il peso del veicolo.

RODAGGIO
DI UNA MACCHINA NUOVA

Durante i primi 2000 Km. di servizio una macchina

nuova di fabbrica, o anche semplicemente revisionata,-

deve essere usata con un certo riguardo. La ragione di
cid risiede nel fatto che, durante il primo periodo di
servizio, si effsttua in ogni complesse meccanico il co-
sidetto rodaggic, cioé I'adattamento reciproco e defini-
tivo di tutti | pezzi che sone in movimento tra loro,

20 —

1

Dalla cura con cui & stato compiuto il rodaggio dipen-
deranno moltissimo la successiva eFficienza del motore
e la durata di tutt i suci organi. -

Durante it rodaggio il motore non deve essere te-
nuto sotto sforzo neppure per breve tempo: deve gi-
rare a regime non troppo basse, Ma a carico ridotto,
in modo da accelerare prontamente non appena si apra

teriormente il gas, in qualunque condizione di
marcia,

3e si incontfra una salita e il motore cala decisamen-
te di giri, Innestare immediatamente il rapporto infe-
riore del cambic e procedere sempre ad andaturd mo.
derata, .

Durarite i primi 1000 Km. non oltrepassare mai le
seguenti velocita in piano: _

mod. T mod., TS
m P owvel, . . . Km/h, 20 . . . Xm/h 25
in 0" vel. . . . Km/h. 32 . . . Km/h. 40
in " vel. . . . Km/h. 45 . . . Km/h. 55
in V" wvel. . . . Km/h. 60 . . . Km/h, 75

Dopo i primi 500 Km. cambiare l'olio contenuto nel-
la coppa del motore (vedi pag. 29), controllare e, se
necessario, ripristinare il givoco dsl comando delle
valvole (vedi pag. 42) e Vapertura dei contatti del ruf-
fore {vedi pag. 44); tendere la catena {vedi pag. 36)
controllare e stringere tutta Ta bulloneria.

+

Dope i primi 1Q00 Km. si pud aumentare gradata-
mente la velocita in piano e In salita, ma fino a una
percorrenza di 1.500 Km, si eviterd di chiedere al mo-

r

tore tutto quello che esso pud dare.




CAPITOLO 4

MANUTENZIONE PERIODICA

GIORNALMENTE

Verificare che i pneumatici siano gonfi regolarmen-
te. Ricordare che questi, se la pressicne & troppo bassa,
rendono cattiva la tenuta di strada, assorbendo inutil-
mente potenza al motore con aumento di consumo e
riduzione di velocitd, si scaldano e-si tagliano rapida-
mente sui fianchi.

Controllare spesso la pressione col manometre, per-
che a occhio la valutazione risulta sempre grossolana,

Pressione pneumatico anteriore atm. 0,9.

Pressione pneumatico posteriore: con una persong
atm. 1,4; con-due persone atm. 2,4,

OGNI 250 Km.
Controllare e ripristinare, se necessaric, il livello
dellolio nella coppa. Il livello deve essere mantenuto

prossimo alla tacca segnata sullastina di controlio {ve-
di pag. 28) e non scendere assolutamente al di softo
di 1 cm. delia tacca stessa.

Quando I'vtente abbia riscontrato che di fatto il con-
sumeo di olio € molto ridotia, clod regolare, il controlle
del livello pud venire effefiuato m:MJm ogni 500 Km,
circa, ma nen olfre.

Usare in ogni stagione olio Mobiloil AF (S.A.E. 40)
22 —

OGNi 500 Km.
Pulire la catena (vedi pag. 36).

OGNI 1000 Km.

Lubrificare con grasso minerale per mezzo di una
siringa a pressione la presa di moto del contachilo-
©ri

Dare qualche goccia di olio da motore sugli snadi
dei tomandi dei freni, del cambie di velocita e sui fratt
scoperti dei cavetti delle trasmissioni flessibili,

OGNt 2500 Km.

Cambiare 'olio del motore secondo le istruzicni con-
tenute a pag. 28, Smontare la candela: controllare, e,
se necessario, ripristinare la distanza degli elettrodi
{mm. 0,5).

Controllare che i contatti del ruttore stano pulifi e
abbiana V'apertura prescritta di mm, 0,4 (vedi pag. 44).

Contrallare e ripristinare, se necessario, il giucco
delle punterie comando valvole (vedi pag. 42).

OGNI 8062 -+ 10.000 Km.

Smontare e pulire il carburatore (vedi pag. 39).
Smontare la testa del cilindro e disincrostare la camera

:ombustione (vedi pag. 46).

Pulire internamente il tubo di scarico.

Smontare e pulire internamente la coppa dell’olic.

Ingrassare i cuscinetfi delle ruote e dello sterzo {U-
sare Mobilgrease n. 5).

Ingrassare gli snedi delle sospensioni anteriore e po-
steriore.
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Nota, — le operazioni di disincrostazione della fe-
sta e di fubrificazione delle sospensioni deveno essere

fatte preferibilmente presip una nostra stazione di
servizio autorizzata,
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CAPITCLO 5

OPERAZIONI DIVERSE
DI
M ANUTENZIONE E REGOLAZIONE

SMONTAGGIO CUFFIE

L'accesso al motore per qualsiasi operazione di pu-
lizia e di manutenzione richiede lo smentaggio di wna
o di ambo le cuffie di protezicne, operazione del re-
sto facile e rapidissima.
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Fig. 7. - Chiavisteflo anteriore chiusura cuffie.

Cuffia sinistra, — Copre il motore dal lato del boc-
chettone rifornimento olic e della candela. Si rimuove
prima il pedale comande cambio, tirandolo semptlice-
mente in fuori mentre si tiene premuta col dito la lin-
guetta di arresto che lo trattiene sul suo alberino (fi-
gura &). Fatto cio, si siringono bene ira loro con una
mano le due cuffie e con 'altra si apre il chiavistello gi-
revole che le tiene unite {fig, 7). Tenere con la mano
sinistra la parte anteriore della cuffia e impugnare con
la destra il pomello dell’attacco a baioneffta facendogl;
fare un mezzo giro verse sinistra (nel senso di svitsre).
Tirare in fuori la cuffia che ora & completamente libera.

Cuffia destra, — Allentare il dado del morsetto che
blocca 11 pedale di avviamento su! suo albering; ri-
muovere il pedale tirandolo in fuori. Se 'aitra cuffia
26—

& ancora a posto, aprire il chiavistello girevole, come

sopra descritto. Afferrare con e meni la cuffia, facen-
do girare verso destra (senso di avvitare) il pemello
dell'attacco & baionetta; tirare in fuori la cuffia.

Rimentaggio. — Va fatto ripetendo in senso contra.
ri~ le operazioni elencate sopra. Fare attenzione che
wyni cuffia appoggia nella parte superiore, a meta cir-
ca della sua lunghezza, su un‘asta metallica rivestita
da una testina di gomma: la festina deve entrare nella
apposita nicchia ricavata nella parete interna di cia-
scuna cuffia. Se le cuffie sono bene a pasto, gli attac-
chi a baionetta posteriori devono chivdersi con tuita
facilita; il chiavistello antericre si chiude pure facil-
mente avvicinando le cutfie con la mano (fig. 7).

LUBRIFICAZIONE DEL BLOCCO MOTORE

Tutti gli organi interni del blocco motore e <ieé mo-
tore propriamente detto, frizione, trasmissione prima-
ria 8 cambio di velocita sono lubrificali avtomatica-
mente dallolio contenuto nella coppa e messa in cir-
colazione della pompa di mandata.

’

" sisterna non richiede da parte dell’utente alcuna
cura, al di fuori del mantenimento del livello dellolio
al valore prescritto e del ricambio periedico del tubri-
ficante ogni 2500 Km. circa. Usare clio minerale per
motori di viscosita S.A.E. 40 in ogni stagione. Noi con.
sigliamo |'implego di Mobiloil AF della Socony Vacyum
Italiana.
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TACCA DI LIVELLD

Fig., 8. - Bocchettone di rifornimento olie motore, con
astina di conirollo del livello sul tappo.

Il livelio delielio deve essere mantenuio in prossi-
mita della tacca incisa sull'astina di controlio, facente
parte del tappo del bocchettone di rifornimento: & op-
porfune che non si abbassi olire un centimetro.

Per conirollare il livello del’olio togliere la cuffia
sinistra (vedi pag. 26): tenere la macchina dritta sul
cavalletto su un pavimento piano, estrarre il tappo di
rifornimento svitandolo con apposita chiave a tubo;
asciugare I'astina con un pezzo di carta pulita o con
uno straccio. Kimettere in sede il tappo ed estrarlo
quindl nuovamentes per vedere a che punto dell’astina
arriva l'olic.

Il rifornimento va fatto, sempre ¢on olio dello stes.

so tipo, atfraverso l'apposito bocchettone, con laiuto
di un imbuto.
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If ricambie dell'olic va fatto ogni 2500 Km. circa.

A motore nuoveo o regvisionato il prime cambio deve
essere effettuato dopo 1 primi 500 Km. di servizio.

L'olic va scaricato a motore caldo svitando con una
chiave da 17 l'apposito tappe che si trova sul fondo
della coppa versc la parte posteriore. Prima di richiu-

‘e il tappo, fare attenzione che la sua sede, [a guar-
nizione e il tappo stesso siano ben puliti da ogni trac-
cia di terriceio. _

In tale occasione smentare anche il piccolo filtro di
tela metallica contenuto nel coperchietto della valvoia
di scarico. Lavarlo con benzina e lasciarlo asciugare
prima di rimontario,

TRPPO SCARICO OLID

Fig. 9. - Tappo scarico olie.
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Ogni 8 =-10.000 Km. & opportuno smontare anche
la coppa dell'clic e lavarla, lavando anche i filiro d
tela metallica della bocea di aspirazione della pompa
di mandsta dell’olio.

LUBRIFICAZIONE PARTI VARIE

Presa di mofe contachilometri. — U'ingrassatore a
testa sferica si trova sul lato sinistro del mozzo ante-
riore, rivelto verso il basso. Ogni 1000 Km. iniettare

una piccola quantita di grasso (Mobilgrease n, 2) (fi-
gura 10).

Fig. 10. - Ingrassatere della presa di moto tachimetro.

Trasmissioni flessibili, — Ogni 1000 Km. pulire con
uno straccio le parti terminali dei cavi che rimangono

scoperte ¢ ungerle con un po’ di olio denso, azicnande
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nel contempo | comandi in modo che un po' di lubrifi-
cante enfri nell'imboccatura della rispettiva guaina.
Ungere i cavi anche dalla parte del manubrio,

Manopola comando gas. — |In occasione di revision]
parziali del veicclo, o comunque almeno un paio di
volte all’anno, smontarla, pulirne ed ingrassarne le par-
* in movimento. Prendere l'occasione per smontare,
~Jlire ed ingrassare anche le leve di comando de! fre-
no anteriore e della frizione,

Catena. — Ogni 500 Km. pulire con un pennello in-
tinto di benzina o petrolio, poi lubrificare prima ceon
olio melto fivido e subite dopo con olio denso o gras-
so. Ripefere piu sovente l'operazione avendo percorso
strade polverose o fangose.

Avendo la comodita di farlo, anziché usare il pen-

T
%

nello per il lavaggio & opportunc smontare la catena
ed immergerla per qualche tempo in un recipiente con-
tenente benzina. Indi sciacquarla bene & immergerla in

-olio molto fluido, infine ingrassarla al montaggio.

Sospensioni - Cuscineti ruofe - Sterzo, — In occa-
sione delle revisioni, oppure ogni 10-15.000 Km., e
eferibilmente presso una delle nostre stazieni di ser-
vizio, smontare le due sospensioni, i mozzi delle ruote,
it tamburo del freno posteriore. Pulire if tutto accura-
tamente, riempire i cuscinefti a sfere e le articolazioni
delle sospensioni con Mobilgrease n. 5; Ingrassare con

parsimonia le camme dei freni ed i relativi perni.
— 31
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REGOLAZIONE DFEl FRENI

Tanto il freno anteriore che quello posteriore si rego-
lanc avvitandeo (o svitando) di mezzo gire per valta il
dado a colletto con tacche di arresto, che si impegna
sulla bussola filetfata terminale del cavetto di co-
mando.

| freni richiedono di essere regolati in modo che i
relativi comandi abblano sempre un giuoco molio pic-
colo. Tanto la leva a mano del freno anteriore che Il
pedale del frero posteriore devone enfrare in azione
melto prontamente senza una corsa a vuoto molto sen-
sibile; & necessaric perd che a comandi abbandonati le
ruote girino liberamente e non si avvertano striscia-
menti all'internc del tamburi.

Fig. 11. - Regalazione freni,
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SMONTAGGIO RUOTE

Le ruote scno a perno sfilabile, rapidamente smon-
tabill allo scopo di rendere pit comode le riparazioni
det pneumatici, ed alire eventuali operazioni; il fam-
buro del freno posteriore e [z corona dentata con la
catena di frasmissione rimangone sempre al loro poste
guando si toglie la ruota. _

AT,
b
R
-

At

Fig. 12. - Fissaggio ruofa anteriere:

1} Dado bloccato sul perno - 2) Dade svitabile - 3) viti dei
morsett] bloccaggic perno - 4) Dade bloccaggio braccio di rea-
zione freno.
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Ruota anteriare, — Svitare 1! dado del tenditore
dei cavetto comando freno antericre e disimpegnare
la trasmissione flessibile dalla ruota. Allentare di due
o tre giri il dado che blocca al braccio destre della for-
cella Valetta di reazione del piatto portaceppi. Svitare
il dado libero del pernc della ruota (& quello dal qua-
le il pernc sporge leggermente e in origine si trova
dal lato sinistro; l‘altro dado, rasato a filo del pernc,
& bloccate sul perno e va lasciate unifo a quest'ulfi-
mo}. Allentare di un paio di giri le due viti dei mor-
setti che bloccano il perna alle estremitd anteriori del-
la forcella; sfilare 11 perno, togliere la ruota distac-
cando la presa di moto del contachilometri che rimane
appesa alla sua trasmissione.

Fig. 13. - Smontaggio ruota anteriore.

1) Perno sfilabile - 2) Dado del pernc-3) Vit dei morsett| di
bioccaggio
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Fig. 14. - Smontaggio ruota posteriore.

1) Perno sfilabile - 2) Dado del perno - 3) Distanziatore -
4) Tendicatena.

Per il rimontaggio invertire le operazioni descritte,
dopo aver pulito, se necessario, con un straccio tanto
il perno che le imboccature del forc centrale del moz-
za. Infilare sempre il pernc dal lefo destro; innestare
con attenzione le alette della presa di moto del conta-

chilometri; ricordsrsi di regolare bene il comando de!
2no,

Ruota posteriore. Svitare il dado di sinistra del
perno della ruota (il pib piccolo dei due che si travano
affiancatl ds quella parte); sfilare il perno, togliere il
distanzistore che sl trova tra la forcella e il mozzo
dalla parte destra. Tirare la ruota verso desira: i pern
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di trascinamento si disimpegnano dal fambure del fre-
no e la ruota stessa rimane libera.

1| tendicatena destre rimane libero dopo che & sta-
to sfilato 1l perno: non toccare il dado per non alterare
inavvertitamente la regolazione della tensione della
catena e il centraggio della ruota rispetto alla forcella.

Per rimontare la ruocfa invertire le descritte opera-
zioni di smontaggio, avendo sempre cura nr*m il perno
sfilabile & | fori in cui esso va introdotto siano asso-
lutamente puliti. Infilare sempre il ﬁ.m_jo_a.mﬁ lato de-
stro, dopo aver messo al suo posto il tendicaiena.

REGOLAZIONE DELLA CATENA

{a regolazione della tensione della catena va effet-
‘tuata dopo 500 Km. a macchina nuova e in segulio

i &
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Fig. 15 - Regolaziona tensiene catena.
3} Dado del perno ruota - 2) Dado della bussola ingranaggio
catena,
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ogni gualvolta si noti un sensibile allungamento.,

Per effettvare la regolazione occorre allentare di
un palo di giri prima il dade di sinistra del perno sfi-
labile dells ruota posteriore {chiave da 25) e poi il
dado della busscla centrale dell'ingranaggio a catena
(chiave da 30). Avvitando ora i due dati dei tendica-
tene si pud far retrocedere la ruota di quanic & ne-
cessario.

Con la macchina scarica e con la ruota postericre
. ggiata a terra, la catena deve avere unoc scuotimen-
to totale non inferiore a em. 1,5 nel tratto centrale,
allo scopo di evifare eccessi di tensione durante il
movimento del forcellone oscillante.

Pud valere ia pena di controllare che la tensione
hon sfa eccessiva, facendo sedere due persone in sel-
la, in modo che il forcellone sia bene orizzontale.

A regolazione avvenuta, prima di bloccare defini-
tivamente la ruota, osservare che questa sia bene al-
lineata sulla mezzaria della macchina; stringere bene
quindi il dado della busscla, quello del perno sfila-
bile e infine | due dadi dei tendicatene (per impedire
che questi ultimi possano allentersi durante 1a marcia
e perdersi.

REGOLAZIONE DELLA FRIZIONE

Su una macchina usata normalmente, la frizione
non richiede regolazioni molto frequenti: comunque
¢ bene controllarne di tanto in tanto il comando.,

Per regolare il comando della frizione occorre to-
yiiere la cuffia desfra della carenatura del motore
(vedi pag. 20) ed eseguire quindi le seguenti opera-
Zioni:

1) Ruotare il settore d'avviamento (1) e togliere
il coperchio (2) della frizione.

2) Avvitare il registro (3} in medo da allentare i

— 37




Fig. 1&. - Regolazione del comando friziene

1} Settore di avviamente - 2) Coperchio frizione - 3] Tenditore

della frasmissione flessiblle - 4) Leva i rinvio - 5) Grana di

regolazione - 6-7-8) Astine e sfera di spinta - 3 Molla di ri-
chiamo leva - 10} Supporte del tenditore.

comando flessibile della leva (4).

3} Ruotare la leva {4) nella direzione della freccia
vincendo.solo la resistenza defla molia (9) in modo da
mettere in contatto le parti interne del comando della
frizione {5}, (&), (7, 8),

4) Avvitare o svitare la vite (5) in modo che la le-
va (4), tenuta nella suddetta posizione, venga a iro-
varsi ad una distanza, dal supporte (10), di mm. 41
circa misurati come in figura.

5) Registrare il flessibile, (allentato allinizio) me-
diante il registro (), in modo che la leva (4} lasciata
libera, si porti per effetto della molla (9) alla distanza,
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dal supporio {10}, di mm. 44-+45 misurati come in
figura. .

Durante questa operazione & ovvio che la leva di
comando della frizicne posta sul manubrio, deve es-
sere in condizione di riposo.

Non seguendo queste istruzioni viene & mancare il
necessario giuoco tra la posizione di riposo e l'inizio
di distacco della frizione e si provoca il rapido logorio
dei pezzi (5), {6), {7), (8) col conseguente cattivo fun-
“onamento della frizione,

PULIZIA E REGOLAZ!ONE DEL CARBURATORE WEBER

| getti del minimo e dell’avviamento (a sinistra) e il
getto principzle (a destra) sone direttamente accessibili.
dall’esterno dopo aver smontato le cuffie. Le teste dei
portagetti afficrano al di sopra del coperchio del car-
buratore e portano un faglio per 1| cacciavite specia-

_
le ad angolo che viene fornito con la trousse dei fer-

ri di bordo,

Fig. .Tq - Carburatore Weber 22 D R 5.

1} Getto del minimo - 2) Getto avviamento - 3) Getlo principale -
4} Vite dosatura miscela &l minimo - 5) Vite di regolazicne
chivsura farfalla al minimo. :
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Regolazione del minime: gli organi inferessati seno
fs vite di arresto della farfalla che regola Ientrata
dell’aria e la vite a punta conica che regoela la quanti-
fa di miscela ricca che con laria deve mescolarsi e che
provierne dal canale d&l mirimo.

ta regolazione del minimo va eseguita a motore
caldo, regolando prima Vapertura minima della far-
falla ad wn valcre tale che la marcia del motore si
sostenga con sicurezza. Agendo poi sulla vite della
miscela, si ricerchi la dosatura che per quella apertura
di farfalla fornisce 'andatura pil veloce e regolare del
motore. Si puo ora ridurre l'apertura della farfalla
fino a raggiungere il regime di minimo pid conve-
nignie.

Smontagaio: per ispezionare l'internc del carbura-
tore occorre che questo sia rimosso dal motore. Cc-
corre a guesto scopo stilare i tubetto di plastica di ar-
rivo della benzina e staccare il cavetto di comando
del oas, allentando il morsatto sulla leva della farfalls.
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Svitare cra completameniz le due viti di fissaggio
sulla flangia di atiacco, far girare un poco il carbura-
fore orientando la parte anderiore verso destra coma

big. 19. - Carburatore Weber 22 GRM smentato par la pulizia
1} Fittro a aeticella del carburante - 2) Vit fissaggio caperchio
3} Leva comando stastar - 4 Vite regolozicne chiusura valvola a
farfalla - 5) Vite dosatura miscela minimo - &) Molla di arreste
p. detta - 7) Cetlo principale - ) Portagetto principale - %) Emul-
sionatore - 100 Witz ugello freng aria - 11) Gelto avviamento -
12} Portagetto avviamento - 123) Getto minimo - 14) Portagetto
minimo.
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mostra la fig. 18 e far scorrere quindi la flangia in
avanti: in tale posizione il carburatore si disimpegna
facilmente dal telaio.

Per rimetiere a posto il carburatore operare esatta-
menfe in senso contrario, imboccando per prima cosa
il enrnetto della presa d'aria.

H carburatore porta su! coperchio un filtro a reti-
cella che st smonta svitando la vite situata al centfro
del relative cappellotto. 1l coperchio si toglie dopo
aver svitato le guattro viti che lo fissano al corpo. Si
raccomanda di non toccare né la guarnizione che ri-
mane sotto coperchio, né il galleggiante con rela-
tiva valvola. La pu

izia 3i ta rapidamente sciacquando
il futto con benzina pulita e saffiando con aria com-
nressa nel vari getti e negll orifizi dei canaletti infer-
ni visibill, | getti si sfilane tutti e tre faciimente dai
relativi portagetti.

Eventuali wvariazioni i taratura wvanno eseguite

presso le stazioni avtorizzete JMotom e Weber.

GIUOCO DEL COMANDO VALVCLE

H gioco tra i puntalinl det bilancieri e dei gambi
delle valvole deve essere, a motore freddo, di mm.
0,17 all'aspirazione & di mm, 0,20 allo scarico. [l give-
co va controllate ed eventualmente ripristinato una
prima volta durantz il redaggio dopao i primi 500 km.
di percorso, all'atto della prima verifica generale e del
primao ricambio dell’alio. In sequito sard verificato cir-
ca ogni 2000 Km. o quando lo consigli il prodursi
di un po’ di rumorositd negli organi di distribuzione,

Un giucco eccassivo causa una sensibile perdita di
potenza accompagnata da rumerosity meccanica e pro-
vaca usura precoce di tutto il congegno della distri-
huzione; un giuoco froppo piccole proveca invece im-
perfetta chivsura delle valvole con conseguente perdi-
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ta di compressione e di potenza, rifiuto di miscela al
carburatfore e bruciatura della valvola di scarico,

Per controllare V'entitd del giuvoco togliers le due
cuffie laterali di protezione del motore e svitare la
candela allo scope di poter girare con facilita il motore
stesso 8 mano. Togliere 1 due coperchietil dei bilan-
cieri dopo aver svitato le sef viti che li trattengono
alla testa de! motore.

Tenere presente che i coperchiefto inferiore, quel-
«o della valvola di scarico, & infilato sul tubo di ricu-
pero dell’olio dal lato sinistro, mentre dalla parte

1

destra & collegafo con un raccorde a vite, che bisogna
e

smontare, al tubetto di raccolta dell’olio proveniente
dal carter della catena comando distribuzione.

Fig. 20. - Regalazione giuoce cemando valvole.
1} Puntalini regelabili - 2) Controdadi - 3) Coperchio valvola
aspirazione - 4) Coperchio valvola scarico - 3} Tubo di ricupern
alic - &) Anellino di gemma tenuts olio.
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Mettere ora il motare in fase di scoppio, cioé con
lo stantuffo ai punto morto superiore & ambo le val-
vole chiuse; inserire tra | puntalini dei bilancierl e gli
steli delle valvole gli appositi spessori di controllo i
quali dovrebbero passare a dolece sfregamento: in caso

diversa il givoco non & gquello prescritto e deve quin-
T essere ripristinato.

In pratica per la valvola di scarico si usera uno spes-
sore da mm. 0,20, menire per quella di aspirazione
si dovra consiatare che lo stesso spessore da 0,20 non
passi quando invece yn alfro da 0,15 passerd molic
libero,

Per regolfare il givoco trattenere con ‘apposita chia-
ve da 3 mm. il puntalino filettato di ciascun bilanciere
e allentarne il controdado con la chiave da 10; avvi-
tare o svitare il puntalino di quella frazione di giro
che & necessaria e stringere quindi bene il controdado,
ma senza esagerare. Controlizre nuovamente il givoco
con {0 spessore e rimontare i coperchi dei bilancieri,
facendo bene attenzione di rimettere a posto nel mo-
do dovuto tanto le due guarnizicni di appoggio con-
tro la testa che | due tubetti di ricupero dell'olio,

REGOLAZIONE E PULIZIA DEL RUTTORE

Dopo i primi 500 km. di servizic e in seguito ogni
200 km, circa (ad esempio all'atto di ogni ricambio
dell'cllo del motore), controllare che |"apertura dei
contatti del ruttore sia di mm, 0,4,

. A tale scopo, dopo aver smontato la cuffla destra,
togliere il cappuccio di gomma che protegge il rut-
tore, che rimane cosi completamenta accessibile. Svi-
tare la candela alle scopo di poter far girare facilmen-
re il mofore a mano e portare il ruttore in posizione
di futta apertura. Controllare la distanza tra i cantaiti
inserendo fra di essi uno spessore di mm. 0,4.

a4

Per operare la regolazicne, allentare un poco la
vife di fermo della piastrina del confatto fisso e spo-
stare leggermenie quest’ultima, inserendo un caccia-
vite negli appositi tagli, fino ad ottenere l'effeito de-
siderato. Stringere quindi la vite di fermo e controlla-
re nuovamenie la distanza.

Se | contatti appaiono sporchi o unti lavarli con un
pennello ¢ uno straccetto pulito bagnato di benzina.

i contfatti appaiono ossidati e 'accensione non & re-
golare, allontanare it velo di ossido con una delle_ap-
posite limette per contatti,

La messa in fase dell’accensione & definita dalla po-
sizione della piastra portacontatti, Si consiglia di non
modificare pertanto la posiziene della piastra porta-

Fig. 21. - Ragolazione del ruttore di accensione.

1} Cappuccio di gomma - 2} Piastra portacontatti - 3) Piastrina

del contatto fisso - 4} Intagli di appoggio per cacciavite - 5) Vit

fissaggio ruttora - 6) Scatola romando anlicipe avtomatico - 7}
Viti fissaggio scatola.
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contatti e di rimettarla esattamente al posto di prima,
nel caso che la si sia smontata per un motivo qualsiasi.

DISINCROSTAZIOME DELLA TESTA

Ogni 8+ 10.0200 km. circa, o meglio quando si no-
ta che il motore diviene meno elastico e tende facil-
mente a battere in festa, & buona norma disincrostare

la camera di combustione.

A questo scopo occorre naturaimente togliere te due
cuffie laterali, come Indicato & pag. 26 e distaccars
dalla testa il carburatore, come descrifto a pag. 40.

Togliere il coperchio del volano magnete, svifando
le quattro viti che lo fissano al carter motore; assieme
al coperchio, senza aliro toccare, si asporta il seletto-
re comando cambio: (il pattino che muove l'asta di
_espansione dalle sfare si disimpegna infatti da questa
cq:jmno:,,c:mﬁnmnm:wu.

Fig. 22. - Smontaggio dispositivo anticipo accensione,

1} Piasira porta contatti ruttore - 2) viti fissaggio piastra ruttore -
3) Dispositivo centrifuga con camma ruttore - 4) Dade fissag-
gio dispositive centrifuge - 5) Scatola comande anticipe aute-
matice - &) Vit fissaggio scatela - 7) Esfremitd destra albero a
camme - B} Pignone comando albero a camime - 9) Dado bloc.
caggio pignone - 10} Tubo per esirazione albero a camme.
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Fig. 23. - Smontagpic testa.

1) Vit fissaggio coperchio vatano - 2) Coperchietio supporia
albero & camme - 3) Viti di fissaggio per datto - 4) Coperchieti]
perni bilafneari - 5} Vifi di fissaggio per delti - 6) Perni bilanceri -
7) Bilanceri --8) Albero a camme - 9 Tubetto arrive olio alla

testa - 10} Vite di raccordo per detio - 11} Dadi fissaggio testa, -

Togliere il cappuccic di gomma del ruttore; con
una matita e con una punta da segno marcare con esat-
tezza la posizione della piastra porta contatti del ru-
tore, smontare la plasira svitando le due viti che la

fissano alla scatola comando anficipe automatico; svi-

+

tare il dado che trattiene il dispositive centrifuge co-
mando anticipoe sull’albero a camme.

Sfilare dalla sua sede sull'albero 2 camme il dispo-
.ivo centrifugo, avvitando allo scopo nei due fori fi-
lettati della piastra principale del dispositivo sfesso
due viti.da 5 X 0,8 (MA) che, puntando sul fondo
deila scatola servono come estrattore.

Tegliere la scatola del ruttore svitando le quattro
viti che la fissano alla testa. Con una chiave a tube da
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19 svitare il dado che blocca il pignone di comando
dell’'alberc & camme (ienendo fermo i} volano ma-
gneta).

Smontare i due coperchi dei bilancier] {vedi pag. 43).

Smontare le due barre di torsione richiamo bilanceri
{motori 98 78) o i perni dei bilanceri stessi (moicri
98T}, dopo aver svitate e viti che fissano gli astucc
o i coperchietti relativi alla testa, Smontare pol il fu-
betto di arrivo dell’clic all'albero a camme.

Smontare il coperchio col supporte sinisiro dell’al-
bero a camime; far girare il motere fino ad orientare
la camma in modo che essa possa uscire dal vano la-
sciato libero dal coperchietto. Appoggiare un pezzetto
di tubo di ailuminio ¢ di attone @ 7 X 9 sul gradino
dell'aizero a camme, davanii alla sede del dado di
bleccaggio del pignene. Battere su di esso con precau-
zione: l'albero a camme uscird dal vano sinistro della
testa (menire [a chiavetta di calettamento rimarrd nel
vignone).

Cen una chiave a tubo da 171 svitare | guaitro dadi
di fissaggio deila testa, Tirare leggermente versoe de-
stra it pignone dell’alcerc a camme, che rimane trat-
tenute dalla catena, e sfilare la testa dai tiranti.

La disincrostaziane dell'interno dz=lla testa e del cie-
lo dello stantuffo pud essere fatta benissimo senza
ulteriori smontaggi. Osservare se le valvole e le loro
sedi sono lucide e chiudono bene: in caso contrario
spuntigliare lo stretto necessario,

Per [l rimentaggio invertire le operazioni soprade-
seritte, Fare molta aftenzione alla pulizia ed allo stato
delle guarnizioni e delle superfici sulle quali esse ap-
poggiance. Per rimontare la scatola del ruttore, nella
quale & inserito Vanello di tenuta dell'olio che lavora
sul mozzo del pignone dell’albero a camme, & neces-
saric servirsi di una bussoletia di guida con la super-
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ficie esterna ben liscia, diametro esterno mm. 22,5,

CANDELA

La candela da usare & la MARELLI CW 260 B o altra
di grado termico equivalente, con filetto 14 X 1,25
(lunghezza filetto mm. 12), distarza tra gli elettrodi
mm. 0,5,

Ogni 2000 km, circa & bene smontare la candela

| motors, controllare la distanza fra gli eletirodi e
tsg il tipo lo consente), ripristinarla agende sull‘elet-
trodo di massa. Se la parte dellisolante che circonda
l'elettrodo centrale fosse sporce di depositi nerasiri,
pulirla tutto in giro con un raschietto.

La candela & direttamente accessibile dalla bocca
di presa dell’aria carenatura del motare. Nel rimon-
tare la candela fare attenzione di imboccarla bene, in
modo che si avviti facilmente a mano nella sua sede:
se fosse imboccata storta e la si sforzasse con la chia-
ve, si guasterebbe irrimediabilmente il filetto nella
testa, . :

Quando gli elettrodi appaiono logori, o quando s
nota qualche altro difetto, sostituire la candela con
altra nuove dello stesso tipo.

IMPIANTO ELETTRICO

.

L'impianto eletirico & alimentato diretamente dal-
I'alternatore volano a quattro poll e due bobine: o
-hema a pag. 52 ne mostra la disposizione.

Una delle due bobine dell’alternaiore serve esciu-
sivamente per l'accensione ed & connessa direttamente
alla bobina ad alta tensione, che ha Valtro morsetto
a massa ed & sistemata nel cofano sul lato destro del
setbatolo. In derivazione sulla linea di collegamento
tfra alternatore e bobina sono il rutiore, il condensa-
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tore ed infine l'interruttore a chiave del faro, che met-
te a massa la linea e interrompe Vaccensione, quando
si astrae la chiave stessa. _

L'altra bobina alimenta I'impiante luce e I'avvisatore
acustico, al quale ultimo rimane collegata direttamen-
te. Un commutatore, azionato dalla chiave del faro, ha
tre posizioni: quando & al centro le luci sono spente;
girato a destra, esso manda la corrente al deviatore
deila lampads bilux ¢ alla lampada del fanale poste-
riore; girato a sinistra, alimenta ancera la lampada dzl
fanale posteriore e la lampada per la luce di citia at-
traverso un'lmpedenza, che ha la funzione di compen.
sare il minor consumo di corrente di queste due ul-
time lampade.

~ Le lampade vannc sostituite, se necessario, con alire
di fipo identico e cioé con una 6V-25/25 W quella
principale, con una 6V-3W quella tubolare da citts,
con una 6V-3W quelila tubolare del fanale posteriore.
tampade di tipe diverso cresrebbero dannosi squilibri
nel funzionamento dell'impianto, bruciandosi o facen-
do fuce rossastra,

La superficie riflettente dello specchic del farc &
delicatissima: non va mai toccata perche chiusa an-
teriormente a fenuta di acqua e di polvere dal cri-
stalle rigate.

In case di revisioni al manubrio e allo sterzo, il fa-
ro pud essere tolto dal suo posto e lasciato appeso al
telaio, senza staccare i relativi cavetfi.
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SCHEMA
DELL'IMPIANTO ELETTRICO
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INCONVYENIENT! EVENTUAL

E - RELATIVI RIMEDI

Se la macchina & tenuta in ordine e usata normal-
mentfe, & difficile che poessano capitare degli inconve-
nienti di funzionamento. Se cid tuftavia avvenisse, si
raccomanda di procedere con metodo per localizzarne
la causa ed eliminarla, seguendo 1 criteri qui appresso
indicati.

iL MOTORE NON 51 AVVIA

cid pud dipendere da:
A} CARBURAZIONE IRREGOLARE

1)

2)
3)

4)

dovuta a:

Scarsiti o mancanza di benzina: rifornire il ser-
batoio.

Rubinette rimasto inavvertitamenta chiuso: aprirlo

Getti del carburatore sporchi: smontare il carbura-
tore (v. pag. 39) e pulire I getto principale sof-
fiandovi dentro, o introducendo nei foro una se-
tola di spazzola o un softile filo di rame. In tale
occasione pulire bene anche la vaschetta del gal-

leggiante,

Tubazione della benzina ofturata: pulirla.
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Carburatore ingolfato: chiudere il rubinetio della

benzina, asciugare il carburatore; spalancare il
gas e far girare il motore. Se dopo diversi tenta-
tivi il motore non da qualche colpo, & probabile
che la candela si sia bagnata di benzina e occor-
re toglierla dal suo posto ed asciugarla,

L'ingolfamento del carburatore da pid facilmente
disturbo in estate; pud essere dovuto a cause for.
‘uite, ma se si ripete di frequente far controllare
a fenuta delia valvola del galleggiante,

B} ACCENSIONE MANCANTE

6)

7)

10)

1D

dovuta a:

Candela sperca o bagnata. Asciugarla e pulirla
bene.

Eletirodi delia candela treppo distanti: ripeortarii
alla giusta distanza di 5/10 mm. .

Cavo della candela staccato o che scarica a massa:
riattaccarlo alla candela o fasciare provvisoria-
mente con nastro isolante il punto guasto.

Contatti del ruttore sporchi o ossidati: pulirli (v.
pagina 44},

Condensatore o bohina alta tensione danneggiati:
far verificare da un elefricista specializzato.

Nota - La.candela pud bagnarsi di benzina se il
carburatore & molto ingolfato o se manca {"accen-
sione, pud bagnarsi di olio o sporcarsi durante
una lunga discesa. Pud sporcarsi se di fipo non
appropriato {troppo freddal, pud evenfualmente
anche inumidirsi di vapore acqueo se il veicclo
ha sostato per un po’ di tempa. Si consiglia l'uten-
te di portare con s& una candela nuova o sicu-
ramente efficiente, ben protetia dagli urti, da usa-
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re in caso di dubbio sulle condiziani della candela
in servizio.

IL MOTORE 51 AVVIA MA SI FERMA SUBITO

12} Linconveniente & dovuto alle basse temperature:

tenere lo starter in posizicne di avviamento fin-
che il motere non & caldo: se il motere si rifiuta
di ripartire, pulire bene la candela sulla quale il
freddo pud far condensare un po’ di umidita.

IL MOTORE S1 AVVIA SOLC COL GAS APERTO

ﬁwno:mcimmm:omm“Em:miuwﬁoanrnc:%noﬂm
indicafo a pagg. 39-41, . :

IL MOTORE Sl FERMA QUANDO 5] APRE IL GAS

14). Motore ancora freddoe: lasciarlo scaldare (in in-
_ varno).

15) Getto n_l_.._nmﬁm_m del carburatore sporco: pulirlo
{(v. pagyg. 39-41).

16) Benzina che arriva male al carburatore: pulire tu-
bo rubinetto e filtro come al punto (4).

iL. MOTCRE DA’ POCA POTENZA

17) Starter in posiziene di avviamento: portarlo in
posiziene di marcia. . .

18} Miscela ricca: carburatore mal regolato ?..__um@. 39
e seguenfi). Galleggiante che non tiene it livello:
Tar riparare.
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19} Miscela povera; vedere punti | - 3 -4, Carburatore
mal regolate (v. pag. 39 e seguenti).

20} Candela molio speica, o non adatta, con eletirodi
corrosi o a distanza irregolare, Pulire, regolare di-
stanza elettrodi (v. punfo 7) o cambiare candela,
secondo i caso.

) Ruttere o cendensatore in diserdine: far control-
lare.

22) Candela allentata nella sva sede: siringere.,

23) Givoro eccessive alle punterie: regolare,

- 24) Molle valvcle indebolite o roMe: cambiare.

STARNUTI AL CARBURATORE

25) Miscela magra: vedere punti 1 - 3 - 4,

RITORNI D] FIAMMA E mnOv_u_ Al CARBURATORE

&

26) Se si verificano quande il motore ¢ sotto sforze
e scompaiono chiudendo un poco il gas o cami-
biando marcia, indicano preaccensioni causate da
surriscaldamento della candela che pud essere di
tipo non adatto o deteriorata (cambiarla); oppure
originate dalla presenza di eccessivi depositi car-
boniosi nella camera di scopplo: disincrostare la
testa (v. pag. 45),

PERDITA Dl COLPI DURANTE LA MARCIA

27) Apparato di accensione in disordine: verificare.
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28) Deficienza di a2limentazione, che denota miscela
magra se accompagnata da starnuti {v. punhi
] -2-4),

IL MOTORE S1 FERMA DA SCLO

29} DifeHo di alimentaziore o mancanza di benzina
se l‘arresto & preceduto da starnuti al carburatore
e scoppi allo scarico.

30) Difetto di accensione se ‘arresto & improvviso o
preceduto anche per un lungo tratto da semplici
perdite di colpi.

In ocecasione di revisioni o di riparezioni
si esiga che venguno impiegate puarti di
ricarmbio originali: queste solo possono
dare la garanzie di wn perfetto adatta-
mente ¢ di una lunge durata.

Nessuno come il costruttore del veicolo
conosce le esigente alle quali deve rispon-
dere ciascun peszo.

Nessuno coi mezzi di un riparatore pud
velutare {e qualita sostanzieli di un pezzo
di ricambio.

Solo il marchio della fabbrica fornisce

una sicurezza ossolita.

E' oppertuno che i nostri Clienti si ri-
volgone in ogni occasione alle Stazioni di
Servizio Autorizzare MOTOM, le quali sol-
tunio posseggonoe Uattrezzatura e lo parti-
colare esperienza necessarie a mantenere in
perfetta efficienza ¢ a riparare, quando oc-
corra, la loro « Motom 98 »,

MOTOM ITALIANA S5.p.A.



